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REGLAMENTO DE EJECUCI()N (UE) 2016/1185 DE LA
COMISION

de 20 de julio de 2016

por el que se modifica el Reglamento de Ejecucion (UE)
n.° 923/2012 en lo relativo a la actualizacion y finalizacion del
reglamento del aire y de las disposiciones operativas comunes
para los servicios y procedimientos de navegaciéon aérea (SERA-
Parte C) y se deroga el Reglamento (CE) n.° 730/2006

(Texto pertinente a efectos del EEE)

Articulo 1

El Reglamento de Ejecucion (UE) n.° 923/2012 queda modificado como
sigue:

1) El articulo 1 queda modificado como sigue:
a) el apartado 3 se sustituye por el texto siguiente:

«3.  El presente Reglamento se aplicara asimismo a las autori-
dades competentes de los Estados miembros, a los proveedores de
servicios de navegacion aérea, a los operadores de aerédromos y
al personal de tierra dedicado a las operaciones de aeronaves.»;

b) se afiade el apartado 4 siguiente:

«4.  El presente Reglamento no se aplicard a aeromodelos ni a
aeronaves de juguete. No obstante, los Estados miembros se ase-
gurardn de que se establezcan normas nacionales para garantizar
que los aeromodelos y las aeronaves de juguete se operan de
forma que se minimicen los riesgos relacionados con la seguridad
de la aviacion civil, las personas, los bienes u otras aeronaves.».

2) El articulo 2 queda modificado como sigue:
a) se suprime el punto 2;
b) el punto 25 se sustituye por el texto siguiente:

«25. “rodaje aéreo”: movimiento de un helicoptero o de una
aeronave de despegue y aterrizaje vertical (VTOL) por
encima de la superficie de un aerédromo, normalmente
con efecto de suelo y a una velocidad respecto al suelo
normalmente inferior a 37 km/h (20 nudos);»;

¢) los puntos 27 y 28 se sustituyen por el texto siguiente:

«27. “servicio de asesoramiento de transito aéreo”: servicio que
se suministra en el espacio aéreo con asesoramiento para
que, dentro de lo posible, se mantenga la debida separacion
entre las aeronaves que operan seglin planes de vuelo IFR;

28. “autorizacion del control de transito aéreo (ATC)”: autoriza-
cion para que una aeronave proceda en condiciones especi-
ficadas por una dependencia de control de transito aéreo;»;
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d) los puntos 33, 34 y 35 se sustituyen por el texto siguiente:

«33. “clases de espacio aéreo de los servicios de transito
aéreo (ATS)”: partes del espacio aéreo de dimensiones
definidas, designadas alfabéticamente, dentro de las cuales
pueden realizarse tipos de vuelos especificos y para las que
se especifican los servicios de transito aéreo y las reglas de
operacion;

34, “oficina de notificacion (ARO) de los servicios de transito
aéreo (ATS)”: una oficina creada con objeto de recibir los
informes referentes a los servicios de transito aéreo y los
planes de vuelo que se presentan antes de la salida;

35. “dependencia de servicios de transito aéreo (ATS)”: expre-
sion genérica que se aplica, segin el caso, a una depen-
dencia de control de transito aéreo, a un centro de infor-
macioén de vuelo, una dependencia de informacion de vuelo
de aerd6dromo o a una oficina de notificacion de los servi-
cios de transito aéreo;»;

e) se afiade el siguiente punto 34 bis:

«34 bis. “servicio de vigilancia de los servicios de transito
aéreo (ATS)”: servicio prestado directamente por medio
de un sistema de vigilancia de ATS;»;

f) el punto 38 se sustituye por el texto siguiente:

«38. “aerédromo de alternativa”: aerodromo al que podria diri-
girse una aeronave cuando fuera imposible o no fuera
aconsejable dirigirse al aerédromo de aterrizaje previsto o
aterrizar en este, en donde estén disponibles los servicios e
instalaciones necesarios, puedan cumplirse los requisitos de
rendimiento de la aeronave y que esté operativo en la hora
de uso prevista. Existen los siguientes tipos de aerédromos
de alternativa:

a) “aerddromo de alternativa posdespegue”: aerédromo de
alternativa en el que podria aterrizar una aeronave si
esto fuera necesario poco después del despegue y no
fuera posible utilizar el aero6dromo de salida;

b) “aerédromo de alternativa en ruta”: aerédromo en el
que podria aterrizar una aeronave en caso de que fuese
necesario que esta se desvie en ruta;

¢) ‘“aer6dromo de alternativa de destino”: aer6dromo de
alternativa al que podria dirigirse una aeronave si fuera
imposible o no fuera aconsejable aterrizar en el aero-
dromo de aterrizaje previsto;»;

g) se afiade el siguiente punto 48 bis:

«48 bis. “contrato — vigilancia dependiente automatica (ADS-C)”:
un plan de notificacion que rige las condiciones de notifi-
cacion de datos ADS-C (o sea, aquellos que exige la de-
pendencia de servicios de transito aéreo, asi como la fre-
cuencia de dichas notificaciones, que deben acordarse an-
tes de utilizar la ADS-C al suministrar los servicios de
transito aéreo);»;
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h)

i)

3

k)

D

el punto 71 se sustituye por el texto siguiente:

«71. “hora prevista de llegada (ETA)”: en los vuelos IFR, la
hora a la cual se prevé que llegarad la aeronave sobre un
punto designado, definido con referencia a las ayudas para
la navegacion, a partir del cual se iniciara un procedi-
miento de aproximacion por instrumentos o, si el aerd-
dromo no estad equipado con ayudas para la navegacion,
la hora a la cual llegara la aecronave sobre el aerodromo.
Para los vuelos efectuados de acuerdo con las reglas de
vuelo visual (VFR), la hora a la cual se prevé que llegara
la aeronave sobre el aero6dromo;y;

se afade el siguiente punto 89 bis:

«89 bis. “operacion de aproximacion por instrumentos’: aproxi-
macion y aterrizaje utilizando instrumentos de guia de
navegacion basados en un procedimiento de aproxima-
cién por instrumentos. Existen dos métodos de opera-
cién de aproximacion por instrumentos:

a) operacion de aproximacion por instrumentos bidi-
mensional (2D), que Unicamente emplea guia de
navegacion lateral, y

b) operacion de aproximaciéon por instrumentos tridi-
mensional (3D), con guia de navegacion lateral y
vertical.»;

En el punto 90, las letras a), b) y c) se sustituyen por lo
siguiente:

«a) procedimiento de aproximacion que no es de precision
(NPA). Un procedimiento de aproximacion por instrumentos
disefiado para las operaciones de aproximacion por instru-
mentos 2D de tipo A.

b) procedimiento de aproximacion con guia vertical (APV). Un
procedimiento de aproximacion por instrumentos de navega-
cion basada en el rendimiento (PBN) disefiado para las ope-
raciones de aproximacion por instrumentos 3D de tipo A.

¢) procedimiento de aproximacion de precision (PA). Un pro-
cedimiento de aproximaciéon por instrumentos basado en
sistemas de navegacion (ILS, MLS, GLS y SBAS Cat I)
disefiado para las operaciones de aproximacion por instru-
mentos 3D de tipo A o B;»;

se afade el siguiente punto 94 bis:

«94 bis. “combustible minimo”: término utilizado para describir
una situacion en que el combustible restante de la ae-
ronave es tal que el vuelo debe aterrizar en un aerd-
dromo especifico y no puede aceptarse ninguna demora
adicional;»;

se afaden los puntos 95 bis y 95 ter siguientes:

«95 bis. “aeromodelo”: aeronave no tripulada, que no sea una ae-
ronave de juguete, cuya masa operativa no supere los
limites establecidos por la autoridad competente, capaz
de mantener el vuelo en la atmdsfera y que se emplee
exclusivamente para exhibiciones o actividades de recreo;
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95 ter. ‘“zona montafiosa”: zona que presenta un perfil de te-
rreno cambiante en la que la variacion de la elevacion
del terreno supere los 900 m (3 000 ft) en una distancia
de 18,5 km (10,0 NM);»;

m) el punto 114 se sustituye por el texto siguiente:

«114. “punto de espera de la pista”: punto designado destinado a
proteger una pista, una superficie limitadora de obstaculos o
un area critica o sensible para el sistema de aterrizaje por
instrumentos (ILS) o sistema de aterrizaje por microondas
(MLS), en el que las aeronaves en rodaje y los vehiculos se
detendran y se mantendran a la espera, a menos que la torre
de control de aerédromo autorice otra cosa;»;

n) el punto 116 se sustituye por el texto siguiente:

«116. “personal que ejerce funciones delicadas desde el
punto de vista de la seguridad”: personas que podrian
poner en peligro la seguridad de la aviacion si cumplieran
sus obligaciones y funciones del modo indebido, lo cual
comprende a los miembros de tripulaciones, al personal
de mantenimiento de aeronaves, al personal de salvamen-
to, extincion de incendios y mantenimiento, al personal de
operaciones del aerodromo, a las personas que tienen ac-
ceso sin acompafiamiento al area de movimiento y a los
controladores de transito aéreo;»;

0) se afiade el siguiente punto 129 bis:

«129 bis. “aeronave de juguete”: aeronave no tripulada disefiada
para el juego de nifios menores de 14 afios o cuyo uso
esté previsto para dicho fin, ya sea o0 no con caracter
exclusivo;y.

3) El articulo 4 se modifica como sigue:

a) en el apartado 1, la frase introductoria se sustituye por el texto
siguiente:

«l.  Por iniciativa propia o atendiendo a solicitudes de las en-
tidades correspondientes, las autoridades competentes podran
conceder exenciones a entidades concretas o a categorias de en-
tidades con respecto a cualquiera de los requisitos del presente
Reglamento para las actividades de interés publico siguientes, y
para el entrenamiento necesario a fin de desempefiar dichas acti-
vidades con seguridad:»;

b) al final del apartado 3 se afiade el parrafo siguiente:

«Asimismo, este articulo no afectara a los minimos de funciona-
miento de los helicopteros que se recogen en las aprobaciones
especificas otorgadas por la autoridad competente, con arreglo al
anexo V del Reglamento (UE) n.° 965/2012 de la Comision (*).

(*) Reglamento (UE) n.° 965/2012 de la Comision, de 5 de octubre
de 2012, por el que se establecen requisitos técnicos y procedi-
mientos administrativos en relacion con las operaciones aéreas
en virtud del Reglamento (CE) n.° 216/2008 del Parlamento
Europeo y del Consejo (DO L 296 de 25.10.2012, p. 1).»;

4) El anexo queda modificado con arreglo al anexo del presente Re-
glamento.
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Articulo 2

Queda derogado el Reglamento (CE) n.° 730/2006.

Articulo 3
El presente Reglamento entrard en vigor a los veinte dias de su publi-
cacion en el Diario Oficial de la Union Europea.
Sera aplicable a partir del 12 de octubre de 2017.

No obstante, las disposiciones siguientes seran de aplicacion a partir del
18 de agosto de 2016:

1) articulo 1, apartado 1;

2) articulo 1, apartado 2, letras f), i), j), 1) y 0);
3) articulo 1, apartado 3;

4) articulo 2;

5) puntos 1, 2, 3,4, 5,6, 8, 12, 13, 15, 16, 19, 21, 22, 26, letras b) y
c), 27 y 28 del anexo.

El presente Reglamento serd obligatorio en todos sus elementos y di-
rectamente aplicable en cada Estado miembro.
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ANEXO

El anexo del Reglamento de Ejecucion (EU) n.° 923/2012 se modifica como
sigue:

1) El apartado SERA.2001 se sustituye por el texto siguiente:

«SERA.2001 Objeto

Sin perjuicio de lo dispuesto anteriormente en el apartado SERA.1001, el
presente anexo se aplicara, de conformidad con el articulo 1, en particular a
los usuarios del espacio aéreo y a las aeronaves:

a) con destino a la Union, dentro de la Unién o con origen en ella;

b) con la nacionalidad y las marcas de matricula de un Estado miembro de
la Unidn, y que operen en cualquier espacio aéreo siempre que no in-
frinjan las normas publicadas por el pais que tenga jurisdiccion sobre el
territorio sobrevolado.

El presente anexo aborda ademds las actuaciones de las autoridades compe-
tentes de los Estados miembros, de los proveedores de servicios de navega-
cion aérea (ANSP), de los operadores de aerédromos y del correspondiente
personal de tierra dedicado a las operaciones de vuelo.».

2) El apartado SERA.3215, letra a), se modifica como sigue:
a) el punto 2 se sustituye por el texto siguiente:

«2) salvo en el caso de los globos, luces de navegacion cuyo objeto sera
el de indicar la trayectoria relativa de la aeronave a los observado-
res. No se ostentaran otras luces si estas pueden confundirse con las
luces antes mencionadas.»;

b) se suprime el punto 3.

3) En el apartado SERA.4001, letra d), la frase introductoria se sustituye por el
texto siguiente:

«Salvo que la autoridad competente haya prescrito un plazo mas corto para
los vuelos VFR domésticos, el plan de vuelo correspondiente a cualquier
vuelo que vaya a atravesar fronteras internacionales o al que haya que
suministrar servicio de control o de asesoramiento de transito aéreo se pre-
sentard por lo menos 60 minutos antes de la salida o, si se presenta durante
el vuelo, en un momento en el que se garantice la recepcion del mismo por
parte de la dependencia de ATS apropiada por lo menos 10 minutos antes de
la hora estimada de llegada de la aeronave:».

4) En el apartado SERA.5001, tabla S5-1, la nota a pie de pagina (¥*%*),
letra b), se sustituye por el texto siguiente:

«b) los helicopteros pueden estar autorizados a volar con una visibilidad de
vuelo inferior a 1 500 m, pero no menor de 800 m, si maniobran a una
velocidad que dé la oportunidad adecuada para observar el transito, o
cualquier obstaculo, con el tiempo suficiente para evitar una colision.».

5) El apartado SERA.5005 se modifica como sigue:

a) la letra c¢) se modifica como sigue:

i) los incisos ii) y iii) del punto 3 se sustituyen por el texto siguiente:

«ii) no se aplicaran las disposiciones sobre visibilidad de vuelo re-
ducida especificadas en la tabla S5-1 a) y b);

iii) en el espacio aéreo de las clases B, C, D, E, F y G, a 900 m
(3000 pies) AMSL o por debajo de esta altitud, o a 300 m
(1 000 pies) sobre el terreno, el que sea mayor de estos valores,
el piloto mantendrd continuamente la superficie a la vista, y»,

ii) se suprime el inciso iv) del punto 3,
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iii) el inciso v) del punto 3 se sustituye por el texto siguiente:

«v) en zonas de montafia, la autoridad competente podra prescribir
unas minimas VMC de visibilidad y distancia de las nubes mas
altas;»,

iv) se suprime el punto 4;
b) la letra d) se sustituye por el texto siguiente:
«d) los vuelos VFR no se efectuaran:

1) a velocidades transonicas o supersonicas, salvo que lo permita la
autoridad competente;

2) por encima del nivel de vuelo 195. Las excepciones a este requi-
sito son las siguientes:

i) se haya establecido por los Estados miembros un espacio
aéreo reservado, cuando sea posible, en el que podran ser
permitidos los vuelos VFR, o

ii) el espacio aéreo hasta el nivel de vuelo 285, inclusive, cuando la
dependencia de ATS responsable haya autorizado el transito VFR
en dicho espacio aéreo de acuerdo con los procedimientos de
autorizacion establecidos por los Estados miembros y publicados
en la correspondiente publicacion de informacion aeronautica.».

6) El apartado SERA.5010 se sustituye por el texto siguiente:

«Podra autorizarse la realizacion de vuelos VFR especiales dentro de una
zona de control previa autorizacion ATC. Salvo cuando la autoridad com-
petente lo permita para helicopteros en circunstancias especiales (tales como
vuelos de la policia, médicos, operaciones de busqueda y salvamento y
extincion de incendios, entre otros), a los cuales se aplicaran las siguientes
condiciones adicionales:

a) estos vuelos VFR especiales unicamente podran realizarse durante el dia,
a menos que la autoridad competente permita lo contrario;

b) por parte del piloto:
1) »C2 libre de nubes y con la superficie a la vista «;

2) la visibilidad en vuelo no serd inferior a 1 500 m o, para helicopteros,
no inferior a 800 m;

3) vuelo a una velocidad de 140 nudos IAS o inferior para que sea
posible observar otro transito y cualquier obstaculo a tiempo de evitar
una colisién, y

¢) Una dependencia de control de transito aéreo no emitird una autorizacion
VFR especial para que una aeronave despegue o aterrice en ningin
aerddromo dentro de una zona de control, ni para entrar en la zona de
transito ni en el circuito de transito del aerodromo, cuando las condicio-
nes meteorologicas notificadas en dicho aer6dromo no alcancen los mi-
nimos siguientes:

1) la visibilidad en tierra no sera inferior a 1 500 m o, para helicopteros,
no inferior a 800 m;

2) el techo de nubes no sera inferior a 180 m (600 pies).».
7) En el apartado SERA.5015, letra c), se afiade el punto 3 siguiente:

«3) El cambio de vuelo IFR a VFR solamente sera aceptable cuando una
dependencia de ATS reciba un mensaje transmitido por el piloto al
mando que contenga la expresion especifica «CANCELLING MY
IFR FLIGHT» (cancelo mi vuelo IFR) junto con los cambios, en
caso de haberlos, que deban hacerse en su plan de vuelo actualizado.
Las dependencias ATS no deben sugerir el cambio de vuelo IFR a VFR
ni directa ni implicitamente.».
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8) El apartado SERA.6001 se sustituye por el texto siguiente:

«SERA.6001 Clasificacion del espacio aéreo

a) Los Estados miembros designardn el espacio aéreo con arreglo a la
siguiente clasificacion y de acuerdo con el apéndice 4:

1) Clase A. Solo se permiten vuelos IFR. Todos los vuelos disponen de
servicios de control de transito aéreo y estan separados unos de otros.
Se requiere comunicacion oral aeroterrestre continua para todos los
vuelos. Todos los vuelos estaran sujetos a autorizacion ATC.

2) Clase B. Se permiten vuelos IFR y VFR. Todos los vuelos disponen
de servicios de control de transito aéreo y estan separados unos de
otros. Se requiere comunicacion oral aeroterrestre continua para todos
los vuelos. Todos los vuelos estaran sujetos a autorizacion ATC.

3) Clase C. Se permiten vuelos IFR y VFR. »C1 Todos los vuelos dis-
ponen de servicios de control de transito aéreo y los vuelos IFR estan
separados de otros vuelos IFR y de los vuelos VFR. <« Los vuelos VFR
estan separados de los vuelos IFR y reciben informacion de transito
respecto de otros vuelos VFR y asesoramiento anticolision si lo solicitan.
Se requiere comunicacion oral aeroterrestre continua para todos los
vuelos. Para los vuelos VFR, se aplica una limitacién de velocidad de
250 nudos de velocidad aerodinamica indicada (IAS) por debajo de los
3050 m (10 000 pies) sobre el nivel medio del mar (AMSL), excepto
cuando lo apruebe la autoridad competente para tipos de aeronaves que,
por razones técnicas o de seguridad, no puedan mantener esa velocidad.
Todos los vuelos estaran sujetos a autorizacion ATC.

4) Clase D. Se permiten vuelos IFR y VFR y todos los vuelos disponen
de servicios de control de transito aéreo. Los vuelos IFR estan sepa-
rados de los vuelos IFR y reciben informacion de transito respecto de
los vuelos VFR y asesoramiento anticolision si lo solicitan. Los vue-
los VFR reciben informacion de transito respecto de todos los demas
vuelos y asesoramiento anticolision si lo solicitan. Se requiere comu-
nicacion oral aeroterrestre continua para todos los vuelos y se aplica
una limitacion de velocidad de 250 nudos IAS a todos los vuelos por
debajo de los 3050 m (10000 pies) AMSL, excepto cuando lo
apruebe la autoridad competente para tipos de aeronaves que, por
razones técnicas o de seguridad, no puedan mantener esa velocidad.
Todos los vuelos estaran sujetos a autorizacion ATC.

5) Clase E. Se permiten vuelos IFR y VFR. Los vuelos IFR disponen de
servicios de control de transito aéreo y estan separados de otros vuelos
IFR. Todos los vuelos reciben informacion de transito, siempre que
sea posible. Se requiere comunicacion oral aeroterrestre continua para
los vuelos IFR. Se aplica una limitacion de velocidad de 250 nudos
IAS a todos los vuelos por debajo de los 3050 m (10 000 pies)
AMSL, excepto cuando lo apruebe la autoridad competente para tipos
de aeronaves que, por razones técnicas o de seguridad, no puedan
mantener esa velocidad. Todos los vuelos IFR estaran sujetos a una
autorizacion ATC. La clase E no se utilizara para las zonas de control.

6) Clase F. Se permiten vuelos IFR y VFR. Todos los vuelos IFR
reciben servicio de asesoramiento de transito aéreo y todos los vuelos
reciben servicio de informacion de vuelo si lo solicitan. Se requiere
comunicaciéon oral aeroterrestre continua para los vuelos IFR que
participan del servicio de asesoramiento, y todos los vuelos IFR de-
beran estar en condiciones de establecer comunicaciones aeroterrestres
por voz. Se aplica una limitacion de velocidad de 250 nudos IAS a
todos los vuelos por debajo de los 3050 m (10 000 pies) AMSL,
excepto cuando lo apruebe la autoridad competente para tipos de
aeronaves que, por razones técnicas o de seguridad, no puedan man-
tener esa velocidad. No es necesaria una autorizacion ATC.
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7) Clase G. Los vuelos IFR y VFR estan permitidos y reciben servicio
de informacion de vuelo si lo solicitan. Todos los vuelos IFR estaran
en condiciones de establecer comunicaciones aeroterrestres por voz.
Se aplica una limitacion de velocidad de 250 nudos IAS a todos los
vuelos por debajo de los 3050 m (10000 pies) AMSL, excepto
cuando lo apruebe la autoridad competente para tipos de aeronaves
que, por razones técnicas o de seguridad, no puedan mantener esa
velocidad. No es necesaria una autorizacion ATC.

8) Laimplementacion de la clase F se considerara una medida temporal hasta
el momento en el que pueda sustituirse por una clasificacion alternativa.

b) La designacién de la clasificacion del espacio aéreo se adaptara a las
necesidades de los Estados miembros, con la excepcion de que todo el
espacio aéreo por encima del nivel de vuelo 195 se clasificard como
espacio aéreo de clase C.».

9) Se afiade el siguiente apartado SERA.7002:

«SERA.7002 Informacion sobre peligro de colision cuando se presten
servicios ATS basados en vigilancia

a) Cuando se observe que un vuelo controlado e identificado sigue una
trayectoria que va a entrar en conflicto con la de una aeronave descono-
cida que probablemente constituya un peligro de colision, se informara al
piloto del vuelo controlado, siempre que sea factible:

1) acerca de la aeronave desconocida y, si asi lo solicita el piloto o, si en opinion
del controlador la situacion lo justifica, se sugerird una accion evasiva, y

2) cuando el conflicto deje de existir.».
10) Se anade el siguiente apartado SERA.8012:
«SERA.8012 Aplicacion de la separacién por estela turbulenta

a) En las circunstancias expuestas a continuacion se aplicaran las minimas
de separacion por estela turbulenta a las aeronaves en las fases de apro-
ximacion y salida del vuelo:

1) una aeronave que vuele directamente detras de otra a la misma altitud
o a menos de 300 m (1 000 pies) por debajo de esta; o

2) cuando ambas aeronaves utilicen la misma pista o pistas paralelas
separadas a menos de 760 m (2 500 pies), o

3) una aeronave que cruce por detrds de otra a la misma altitud o a
menos de 300 m (1 000 pies) por debajo de esta.».

11) El apartado SERA.8015 se modifica como sigue:
a) la letra a) se sustituye por el texto siguiente:

«a) Las autorizaciones del control de transito aéreo se basaran Unica-
mente en los siguientes requisitos para la prestacion del servicio
de control de transito aéreo:

1) Las autorizaciones se expediran tinicamente para acelerar y sepa-
rar el transito aéreo y se basaran en las condiciones conocidas del
transito que afectan a la seguridad de las operaciones de las
aeronaves. En tales condiciones se incluyen no solamente las
aeronaves en vuelo y en el area de maniobras, sobre las cuales
se esta ejerciendo el control, sino también todo el movimiento de
vehiculos y demas obstaculos no instalados permanentemente en
el area de maniobras que se esté usando.

2) Las dependencias ATC expediran las autorizaciones ATC que
sean necesarias para prevenir colisiones y acelerar y mantener
el movimiento ordenado del transito aéreo.

3) Las autorizaciones ATC deberan expedirse con bastante anticipa-
cion, con el fin de asegurar que se transmitan a la aeronave con
tiempo suficiente para que esta las cumpla.»;

b) la letra d), punto 3, se sustituye por el texto siguiente:
«3) la ruta del vuelo:

i) cuando se estime necesario se detallara la ruta del vuelo en cada
autorizacion, y
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ii) la frase «cleared via flight planned route» (autorizado ruta plan de
vuelo) no se utilizard cuando se conceda una nueva autoriza-
cion.y;

c) se afiaden los puntos siguientes ea), eb) y ec):
«ea) Cambios en la autorizacion con relacion a la ruta o el nivel

1) Cuando se expida una autorizacion que incluya un cambio soli-
citado de ruta o nivel, se incluird en la autorizacion el caracter
exacto del cambio.

2) Cuando las condiciones del trdnsito no permitan autorizar el
cambio solicitado, se usara la palabra «UNABLE» (imposible).
Cuando las circunstancias lo justifiquen, se ofrecerd una ruta o
nivel de alternativa.

eb) Autorizacion relativa a la altimetria

1) En el caso de los vuelos que se encuentren en areas en las que
se ha establecido una altitud de transicion, la posicion de la
aeronave en el plano vertical se expresara, salvo con arreglo a
lo dispuesto a continuacion en el punto 5), en altitudes, a la
altitud de transicion o por debajo de ella, y en niveles de vuelo,
al nivel de transicion o por encima de este. Al atravesar la capa
de transicion, la posicion en el plano vertical se expresara en
niveles de vuelo durante el ascenso y en altitudes durante el
descenso.

2) Se proporcionara el nivel de transicion a la tripulacion de vuelo
a su debido tiempo antes de alcanzarlo durante el descenso.

3) Se incluird el reglaje QNH de altimetro en la autorizacion de
descenso cuando por primera vez se dé autorizacion a una altitud
inferior al nivel de transicion, en las autorizaciones para la apro-
ximacién o en las autorizaciones para entrar en el circuito de
transito, asi como en las autorizaciones para el rodaje concedidas
a las aeronaves que salen, excepto cuando se sepa que la acronave
ya ha recibido la informacioén en una transmision directa.

4) Se proporcionara el reglaje QFE de altimetro a las aeronaves
cuando lo soliciten, o regularmente de conformidad con las dis-
posiciones locales.

5) Cuando una aeronave, a la que se le ha dado autorizacion de
aterrizar, esta concluyendo su aproximaciéon empleando presion
atmosférica a la elevacion del aerédromo (QFE), su posicion en
el plano vertical se expresard en términos de altura sobre la
elevacion del aerodromo durante la parte del vuelo en que puede
usar QFE, si bien se expresara en funcion de altura sobre la
elevacion del umbral de pista en los casos siguientes:

i) para pistas de vuelo por instrumentos si el umbral esta a 2 m
(7 pies) o mas por debajo de la elevacion del aerédromo, y

i) para pistas de aproximaciones de precision.
ec) Autorizaciones condicionales

No se utilizaran frases condicionales, como «detras de la aeronave
que aterriza» o «después de la aeronave que sale» para movimientos
que afecten a la pista o pistas en actividad, salvo cuando la aero-
nave o vehiculo en cuestion esté a la vista del controlador y del
piloto pertinentes. La aeronave o vehiculo que ocasiona la condi-
cion en la autorizacion expedida sera la primera aeronave o vehi-
culo que pase delante de las otras aeronaves afectadas. En todos los
casos la autorizacion condicional se concedera en el orden siguiente
y constara de:

1) el distintivo de llamada;

2) la condicion;
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3) la autorizacion, y
4) una breve reiteracion de la condicion.».
12) El apartado SERA.8020, letra a), punto 3, se sustituye por el texto siguiente:

«3) Las divergencias respecto a lo dispuesto en el punto 1) se notificaran a
la dependencia de ATS apropiada competente.».

13) El apartado SERA.8020, letra b), punto 3, se sustituye por el texto siguiente:

«3) cambio de la hora prevista: si la hora prevista de llegada al proximo
punto de notificacion aplicable, al limite de region de informacion de
vuelo o al aeréodromo de destino, el que esté antes, resulta erronea en
mas de 2 minutos con respecto a la notificada a los ATS, o con relacion
a otro periodo de tiempo que haya prescrito la autoridad competente, la
nueva hora prevista, revisada, se notificara lo antes posible a la corres-
pondiente dependencia de ATS.».

14) En el apartado SERA.8025, se afiaden los puntos 2 y 3 siguientes:

«2) Cuando un vuelo controlado haya quedado exento del requisito de
informar en los puntos de notificacion obligatoria, a menos que esté
en vigor la notificacion automatica de la posicion, los pilotos reanudaran
las notificaciones orales o CPDLC de la posicion:

i) cuando asi se indique;

ii) cuando se les avise de que el servicio de vigilancia ATS ha con-
cluido, o

iii) cuando se les avise de que se perdio la identificacion la vigilancia
de ATS.

3) El formato de los informes de posicion se ajustard a lo dispuesto en
apéndice 5, letra A.».

15) El apartado SERA.8035, letra b), se sustituye por el texto siguiente:

«b) Los Estados miembros cumpliran las disposiciones adecuadas sobre
fallo de las comunicaciones que se hayan adoptado en virtud del Con-
venio de Chicago. La Comision adoptara las medidas necesarias para
transponer estas disposiciones en la legislacion de la Unién, a fin de
establecer procedimientos europeos comunes sobre fallo de las comuni-
caciones a mas tardar el 31 de diciembre de 2017.».

16) El apartado SERA.9010 se modifica como sigue:
a) los puntos 12 y 13 de la letra b) se sustituyen por el texto siguiente:

«12) direccion (en grados magnéticos) y velocidad del viento en super-
ficie, incluidas las variaciones importantes y, si hay disponibles
sensores de viento en superficie relacionados especificamente con
las secciones de la pista o pistas en uso y la informacion es soli-
citada por los operadores de las aeronaves, la indicacion de la pista
y la seccion de esta a la que haga referencia la informacion;

13) visibilidad y, cuando sea aplicable, RVR (*) y si hay disponibles
sensores de visibilidad o RVR relacionados especificamente con las
secciones de la(s) pista(s) en uso y la informacion es solicitada por
los operadores, la indicacion de la pista y la seccion de esta a la que
haga referencia la informacion;

(*) Estos elementos se sustituyen por el término «CAVOK» cuando
concurren las siguientes condiciones en el momento de la observa-
cion: a) visibilidad: 10 km o superior, y la visibilidad mas baja no
notificada; b) sin nubes de importancia para las operaciones; y c) sin
condiciones meteorologicas significativas para la aviacion.»;

b) los puntos 12 y 13 de la letra c) se sustituyen por el texto siguiente:

«12) direccion (en grados magnéticos) y velocidad del viento en super-
ficie, incluidas las variaciones importantes y, si hay disponibles
sensores de viento en superficie relacionados especificamente con
las secciones de la pista o pistas en uso y la informacion es soli-
citada por los operadores de las aeronaves, la indicacion de la pista
y la seccion de esta a la que haga referencia la informacion;
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13) visibilidad y, cuando sea aplicable, RVR (*) y si hay disponibles
sensores de visibilidad o RVR relacionados especificamente con las
secciones de la(s) pista(s) en uso y la informacion es solicitada por
los operadores, la indicacion de la pista y la seccion de esta a la que
haga referencia la informacion;

(*) Estos elementos se sustituyen por el término «CAVOK» cuando
concurren las siguientes condiciones en el momento de la observa-
cion: a) visibilidad: 10 km o superior, y la visibilidad mas baja no
notificada; b) sin nubes de importancia para las operaciones; y c) sin
condiciones meteoroldgicas significativas para la aviacion.»;

c) los puntos 11 y 12 de la letra d) se sustituyen por el texto siguiente:

«11) direccion (en grados magnéticos) y velocidad del viento en super-
ficie, incluidas las variaciones importantes y, si hay disponibles
sensores de viento en superficie relacionados especificamente con
las secciones de la pista o pistas en uso y la informacion es soli-
citada por los operadores de las aeronaves, la indicacion de la pista
y la seccion de esta a la que haga referencia la informacion;

12) visibilidad y, cuando sea aplicable, RVR (*) y si hay disponibles
sensores de visibilidad o RVR relacionados especificamente con las
secciones de la pista o pistas en uso y la informacion es solicitada
por los operadores, la indicacion de la pista y la seccion de esta a la
que haga referencia la informacion;

(*) Estos elementos se sustituyen por el término «CAVOK» cuando
concurren las siguientes condiciones en el momento de la observa-
cion: a) visibilidad: 10 km o superior, y la visibilidad mas baja no
notificada; b) sin nubes de importancia para las operaciones; y c) sin
condiciones meteorologicas significativas para la aviacion.».

17) En el apartado SERA.10001, se anaden las siguientes letras b) y c):

«b) Salvo que la autoridad competente indique lo contrario, las aeronaves
equipadas con radiocomunicaciones adecuadas en ambos sentidos debe-
ran comunicar durante un periodo de 20 a 40 minutos después del
altimo contacto, cualquiera que sea el objeto del mismo, inicamente
para indicar que el vuelo continia de acuerdo con el plan, debiendo
incluir dicho informe la identificacién de la aeronave y las palabras
«operations normal» (vuelo normal).

c¢) EI mensaje «operations normal» se transmitird de aire a tierra a una
dependencia de ATS adecuada.».

18) Se eliminan los apartados SERA.11001, letras a) y b), y SERA.11005,
letra a), y los apartados SERA.11001 y SERA.11005 se sustituyen por el
texto siguiente:

«SERA.11001 Generalidades

c) En el caso de que se sepa 0 se crea que una aeronave se encuentra en
estado de emergencia, incluido el caso de que se encuentre sometida a
una interferencia ilicita, las dependencias de ATS ofreceran a la aeronave
la maxima atencion, asistencia y prioridad frente a otras aeronaves segin
lo exijan las circunstancias.

d) Las posteriores actuaciones de ATC se basaran en las intenciones del
piloto, la situacion general del transito aéreo y la dinamica de la contin-
gencia en tiempo real.

SERA.11005 Interferencia ilicita

aa) Toda aeronave que esté siendo objeto de actos de interferencia ilicita
hara lo posible por activar el transpondedor en el Codigo 7500 y noti-
ficar a la dependencia ATS pertinente este hecho, toda circunstancia
significativa relacionada con ¢l y cualquier desviacion del plan de vuelo
actualizado que las circunstancias hagan necesario, a fin de permitir a la
dependencia de ATS dar prioridad a la aeronave y reducir al minimo los
conflictos de transito que puedan surgir con otras aeronaves.
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19

—~

20)

ab) Si una aeronave es objeto de interferencia ilicita, el piloto al mando
intentara aterrizar lo antes posible en el aerédromo apropiado mas cer-
cano o en un aerédromo asignado para ese proposito por la autoridad
competente, a menos que la situacion a bordo de la aeronave le dicte
otro modo de proceder.

b) Cuando se produzca un suceso de interferencia ilicita con una aeronave o se
sospeche que se esta produciendo, las dependencias de servicios de transito
aéreo deberan atender con prontitud las solicitudes de la aeronave. Se seguira
transmitiendo la informacion pertinente para el desarrollo seguro del vuelo y
se tomaran las medidas necesarias para acelerar la realizacion de todas las
fases del vuelo, especialmente el aterrizaje seguro de la aeronave.

¢) Cuando se produzca un suceso de interferencia ilicita con una aeronave
o se sospeche que se esta produciendo, las dependencias de ATS infor-
maran de inmediato, de acuerdo con los procedimientos convenidos
localmente, a la autoridad correspondiente designada por el Estado e
intercambiaran la informacion necesaria con la empresa explotadora de
aeronaves o su representante designado.».

El apartado SERA.11010 se modifica como sigue:
a) el titulo se sustituye por el texto siguiente:

«SERA.11010 Aeronave extraviada o no identificada»;

b) la letra a), punto 3, inciso i), se sustituye por el texto siguiente:

«i) indicar a la aeronave su posicion y las medidas correctivas que haya
que tomar. Estas indicaciones se realizaran de inmediato cuando la
dependencia de ATS sea consciente de una posible interceptacion u
otro peligro para la seguridad de la aeronave, y».

Se afladen los siguientes apartados SERA.11012 y SERA.11013:

«SERA.11012 Combustible minimo y emergencia de combustible

a) Cuando un piloto informe sobre un estado de combustible minimo, el
controlador informara al piloto en cuanto sea posible de cualquier demora
prevista o respecto a que no se prevén demoras.

b) Cuando el nivel de combustible haga que sea necesario declarar una
situacion de socorro, de acuerdo con SERA.14095, el piloto asi lo indi-
cara mediante la sefial radiotelefonica de socorro (MAYDAY), que de
preferencia debera repetirse tres veces, seguida de la naturaleza de la
condicion de peligro [FUEL (combustible)].

SERA.11013 Deterioro del rendimiento de la aeronave

a) Siempre que como resultado de fallo o deterioro de los sistemas de nave-
gacion, de comunicaciones, de altimetria, de mando de vuelo, u otros, se
degrade el rendimiento de la aeronave por debajo del nivel requerido para el
espacio aéreo en el que esta realizando operaciones, la tripulacién de vuelo
lo notificara sin demora a la dependencia ATC en cuestion. Cuando el fallo
o el deterioro afecten a la minima de separacion que se esta empleando en
ese momento, el controlador adoptara medidas para establecer otro tipo
apropiado de separacion o de minimas de separacion.

b) Deterioro o fallo del sistema RNAV

Cuando una aeronave no pueda cumplir las especificaciones que requiera
el procedimiento o la ruta RNAV, debido a un fallo o deterioro del
sistema RNAV, el piloto solicitara una autorizacion revisada.

c) Pérdida de la performance de navegacion vertical necesaria para el espa-
cio aéreo de separacion vertical minima reducida (RVSM)

1) El piloto informara al ATC tan pronto como sea posible sobre cualquier
circunstancia en la que no puedan mantenerse los requisitos de rendi-
miento de navegacion vertical para los espacios aéreos RVSM. En estos
casos y siempre que sea posible, el piloto obtendra una autorizacion ATC
revisada antes de iniciar cualquier desvio con respecto a la ruta o el nivel
de vuelo autorizados. Cuando no sea posible obtener una autorizacion
ATC revisada con antelacion a dicho desvio, el piloto obtendra una au-
torizacion revisada tan pronto como sea posible.
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2)

3)

4)

5)

6)

Durante las operaciones en un espacio aéreo RVSM con aeronaves sin
aprobacion para operaciones RVSM o en transito vertical a través de
este, los pilotos notificaran la condicion de aeronave sin aprobacion
RVSM de la siguiente manera:

i) una llamada inicial en cualquier canal dentro del espacio aéreo
RVSM;

ii) en todas las solicitudes de cambio de nivel, y
iii) en todas las colaciones de autorizaciones de nivel.

Los controladores de transito aéreo acusaran recibo explicitamente de
los mensajes de las aeronaves que notifiquen la condicion de aeronave
sin aprobacion RVSM.

Deterioro del equipo de la aeronave — comunicada por el piloto:

i) Cuando el piloto de una aeronave con aprobacion RVSM que
opere en el espacio aéreo RVSM informe de que el equipo de
la aeronave ha dejado de cumplir los requisitos de dicho espacio
aéreo, el ATC la considerara como sin aprobacion RVSM.

if) El ATC adoptard de inmediato medidas para establecer una sepa-
racion vertical minima de 600 m (2 000 pies) o una separacion
horizontal adecuada de todas las restantes aeronaves implicadas
que operan en el espacio aéreo RVSM. Normalmente el ATC
retirard del espacio aéreo RVSM a cualquier aeronave declarada
sin aprobacion RVSM, cuando sea posible hacerlo.

iii) Tan pronto como sea posible, los pilotos informaran al ATC sobre
cualquier recuperacion del funcionamiento adecuado de los equi-
pos necesarios para cumplir los requisitos de RVSM.

iv

~

El primer ACC que tenga conocimiento de un cambio en la con-
dicion de RVSM de una aeronave se coordinard con los ACC
adyacentes, segun proceda.

Turbulencia grave — no prevista:

i) Cuando una aeronave que opere en el espacio aéreo RVSM se
encuentre con una turbulencia grave o vortices de estela que en
opinién del piloto podrian afectar a la capacidad de la aeronave
para mantener su nivel de vuelo autorizado, el piloto informara al
ATC. El ATC establecera o bien una separacion horizontal ade-
cuada o aumentara la separacion vertical minima.

ii) En la medida de lo posible, el ATC se adaptara a las solicitudes
del piloto relativas a los cambios de nivel de vuelo o ruta y
transmitira informacion de transito, segiin sea necesario.

iii) El ATC solicitara informes a otras aeronaves para determinar si
debe suspenderse por competo la RVSM o en una banda o zona
de nivel de vuelo concreta.

iv) El ACC que suspenda la RVSM debera coordinar dicha suspen-
sion o suspensiones con los ACC adyacentes, asi como los ajustes
necesarios en las capacidades del sector, segiin proceda, para ga-
rantizar la evolucion ordenada de la transferencia del transito.

Turbulencia grave — prevista:

i) Cuando una prevision meteorologica anticipe una turbulencia
grave en el espacio aéreo RVSM, el ATC determinard si deberia
suspenderse la RVSM vy, de ser asi, durante cuanto tiempo y en
qué area o nivel o niveles de vuelo concretos.

ii) En los casos en que vaya a suspenderse la RVSM, el ACC encargado de
la suspension se coordinara con los ACC adyacentes en lo relativo a los
niveles de vuelo adecuados para transferir el transito, salvo que mediante
un documento de consentimiento se haya determinado un sistema de
asignacion de niveles de vuelo de contingencia. E1 ACC encargado de la
suspension del RVSM también coordinara las capacidades de sector
aplicables con los ACC adyacentes, segiin proceda.».
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21) Se anade el siguiente apartado SERA.11014:

«SERA.11014 Aviso de resolucion (RA) de ACAS

a) ACAS II se utilizara durante el vuelo, salvo con arreglo a la lista de equi-
pamiento minimo que se especifica en el Reglamento (UE) n.° 965/2012 de
la Comision (*), de un modo que permita la produccion de las indicaciones
RA para la tripulacion de vuelo cuando se detecte la proximidad indebida de
otra aeronave. Esto no procedera si se aplica la inhibicion del modo RA
(usando solo asesoramiento de transito (TA) o equivalente) por un proce-
dimiento anormal o debido a condiciones limitadoras de las prestaciones.

b) En caso de un RA de ACAS, los pilotos:

1) responderan de inmediato de acuerdo con el RA, conforme a lo indi-
cado, salvo que hacerlo haga peligrar la seguridad de la aeronave;

2) seguiran el RA pese a que exista un conflicto entre este y una ins-
truccion de maniobra del ATC;

3) no maniobraran en sentido contrario a un RA,;

4) lo antes posible y tan pronto como lo permita la carga de trabajo de la
tripulacion de vuelo, notificaran a la unidad ATC apropiada de cual-
quier RA que requiera un desvio de la instruccion o autorizacion ATC
actuales;

5) cumpliran de inmediato cualquier RA modificado;

6) limitaran las alteraciones de la trayectoria de vuelo en la medida
minima necesaria para cumplir los RA;

7) retomaran de inmediato las condiciones de la autorizacion o instruc-
cion de ATC una vez que se haya resuelto el conflicto, y

8) cuando retomen la autorizacion vigente notificaran al ATC.

C

~

Cuando el piloto notifica un RA de ACAS, el controlador no tratara de
modificar la trayectoria de vuelo de la aeronave hasta que el piloto
informe «CLEAR OF CONFLICT» (conflicto terminado).

d) Una vez que una aeronave, cumpliendo con un RA, se aparta de la
instruccion o autorizacion ATC vigente, o un piloto notifica un RA,
los controladores dejan de ser responsables de proporcionar separacion
entre esa aeronave y las otras aeronaves afectadas como consecuencia
directa de la maniobra debida al RA. El controlador volvera a ser res-
ponsable de proporcionar separacion para todas las aeronaves afectadas
cuando:

1) El controlador acuse recibo de un informe de la tripulacion de vuelo
de que la aeronave ha vuelto a operar segun la autorizacién vigente, o

2) El controlador acuse recibo de un informe de la tripulacién de vuelo
de que la aeronave esta volviendo a operar segun la autorizacion
vigente y expida otra autorizacion que es confirmada por la tripula-
cion de vuelo.

(*) Reglamento (UE) n.° 965/2012 de la Comision, de 5 de octubre de
2012, por el que se establecen requisitos técnicos y procedimientos
administrativos en relacion con las operaciones aéreas en virtud del
Reglamento (CE) n.° 216/2008 del Parlamento Europeo y del Consejo
(DO L 296 de 25.10.2012, p. 1).»,

22) En el apartado SERA.11015, letra e), la tabla S11-3 se modifica como sigue:

a) el texto de la celda «significado» correspondiente a la frase «WILCO» se
sustituye por el texto siguiente:

«Comprendido, lo cumpliré;

b) en la celda bajo la frase «WILCO» se suprime la frase «Will comply».
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23) En el apartado SERA.12005 se afiade la siguiente letra c):

24)

25)

«c) Las tripulaciones de vuelo recopilaran los informes mediante formularios
basados en el modelo de formulario AIREP ESPECIAL que se recoge
en la letra A del apéndice 5. Estos informes se adaptardn a las ins-
trucciones detalladas que se recogen en el punto 2 del apéndice 5.

1) Las tripulaciones de vuelo deberan emplear las instrucciones detallas,
incluidos los formatos de los mensajes y la fraseologia que se reco-
gen en el apéndice 5 cuando transmitan aeronotificaciones. Las de-
pendencias de ATS deberan utilizarlas también cuando transmitan
dichas aeronotificaciones.

2) Las aeronotificaciones especiales que recojan observaciones sobre la
actividad volcédnica se registrardn en la aeronotificacion especial del
formulario sobre actividad volcanica. Los formularios basados en el
modelo de aeronotificaciones especiales de actividad volcanica que
se recogen en la letra B del apéndice 5 se facilitaran a las tripula-
ciones de vuelo que operan en rutas que podrian verse afectadas por
nubes de cenizas volcanicas.».

El apartado SERA.12020, letra a), punto 2, se sustituye por el texto siguiente:

«2) la oficina de vigilancia meteorologica (MWO) asociada de conformidad
con el punto 3 del apéndice 5, y».

Se afiaden las siguientes secciones 13 y 14:

«SECCION 13
Transpondedor SSR

SERA.13001 Funcionamiento de un transpondedor SSR

a) Cuando una aeronave esté equipada con un transpondedor SSR operativo,
el piloto lo utilizard en todo momento durante el vuelo, independiente-
mente de si la aeronave se encuentra o no en un espacio aéreo en el que
se utiliza el SSR con fines ATS.

b) Los pilotos no activaran la caracteristica IDENT si no lo solicitan los
servicios ATS.

¢) Salvo en los casos de que una aeronave se encuentre en un espacio aéreo
designado por la autoridad competente como de uso obligatorio del trans-
pondedor, las aeronaves que no dispongan de suministro eléctrico suficiente
quedan exentas del requisito de utilizar el transpondedor en todo momento.

SERA.13005 Configuracion del codigo de modo A en el transpondedor
SSR

a) Para indicar que se encuentra en una situacion de contingencia concreta,
el piloto de una aeronave equipada con SSR:

1) seleccionara el codigo 7700 para indicar un estado de emergencia, a
no ser que ATC le haya solicitado previamente que establezca un
codigo concreto. En este ultimo caso, el piloto todavia podra selec-
cionar el codigo 7700 siempre que exista un motivo concreto para
considerar que se trata de la mejor forma de proceder;

2) seleccionara el codigo 7600 para indicar un estado de fallo de la
radiocomunicacion;

3) tratard de seleccionar el codigo 7500 para indicar un estado de inter-
ferencia ilicita. Si las circunstancias lo justifican, en su lugar debe
utilizarse el codigo 7700.

b) Salvo en los casos que se describen en la anterior letra a), el piloto
debera:

1) seleccionar los codigos de acuerdo con las instrucciones que emita la
dependencia de ATS, o
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2) si no existen instrucciones de ATS relativas a la configuracion de los
codigos, seleccionar el codigo 2000 u otro codigo que indique la
autoridad competente, o

3) cuando no esté recibiendo servicios de transito aéreo, seleccionar el
codigo 7000 para mejorar la deteccion de aeronaves que cuenten con
los equipos adecuados, salvo que la autoridad competente prescriba
otra cosa.

¢) Cuando se observe que el codigo que indica la presentacion de la situa-
cion es distinto del que se ha asignado a la aeronave:

1) se solicitara al piloto que confirme el codigo seleccionado y, si la
situacion lo justifica, que vuelva a seleccionar el codigo correcto, y

2) si persiste la discrepancia entre el codigo asignado y el exhibido, se
puede pedir al piloto que detenga el funcionamiento del transpondedor
de la aeronave. Se notificard en consecuencia a la siguiente posicion
de control y a cualquier dependencia afectada que emplee el SSR o la
multilateracion (MLAT) en el suministro de servicios ATS.

SERA.13010 Informacion basada en la altitud barométrica

a) Cuando la aeronave esté dotada de equipo de modo C operativo, el piloto
lo tendra continuamente activado, salvo que el ATC indique lo contrario.

b) Salvo que la autoridad competente indique lo contrario, cada dependencia
ATC equipada adecuadamente realizara por lo menos una vez el contacto
inicial con la aeronave en cuestion la verificacion de la informacion de
nivel derivada de la altitud barométrica que se muestra al controlador o,
si no fuese posible, tan pronto como lo sea.

SERA.13015 Configuracion de identificacion de aeronave mediante
transpondedor SSR en modo S

a) Las aeronaves con equipo en modo S que tenga la caracteristica de
identificacion de aeronave transmitirdn la identificacion de aeronave
como se especifica en el elemento 7 del plan de vuelo de la OACI o,
cuando no se haya presentado plan de vuelo alguno, la matricula de la
aeronave.

b) Siempre que en la presentacion de la situacion se observe que la identi-
ficacion transmitida por la aeronave con equipo en modo S es diferente a
la que se espera de dicha aeronave, se pedird al piloto que confirme y, de
ser necesario, vuelva a introducir la identificacion de aeronave correcta.

¢) Si sigue habiendo discrepancia después de que el piloto confirme que ha
establecido la identificacion de aeronave correcta mediante la caracteris-
tica de identificacion en modo S, el controlador adoptara las siguientes
medidas:

1) informar al piloto de que persiste la discrepancia;

2) cuando sea posible, corregir la etiqueta que muestra la identificacion
de aeronave en la presentacion de la situacion, y

3) notificar la identificacion erronea de la aeronave transmitida por esta a
la posicion de control siguiente y a cualquier otra dependencia inte-
resada que utilice el modo S para fines de identificacion de aeronave.

SERA.13020 Fallo del transpondedor SSR cuando es obligatorio llevar
un transpondedor operativo

a) En caso de que el transpondedor falle después de la salida, las depen-
dencias ATC procuraran garantizar la continuacion del vuelo hasta el
aerddromo de destino de conformidad con el plan de vuelo. Sin embargo,
se esperara que los pilotos cumplan las restricciones especificas.

b) En el caso de que un transpondedor haya fallado y no pueda repararse
antes de la salida, los pilotos:

1) informaran a ATS tan pronto como sea posible, preferiblemente antes
de presentar un plan de vuelo;
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2) en la casilla 10 del formulario de plan de vuelo de la OACI insertaran
bajo SSR el caracter «N» que corresponde a que el transpondedor esta
totalmente inservible o, en caso de fallo parcial del transpondedor, el
caracter correspondiente a la capacidad restante del transpondedor, y

3) se adaptaran a todos los procedimientos publicados para solicitar una
exencion de los requisitos de llevar un transpondedor SSR operativo.

SECCION 14
Procedimientos de comunicacion oral

SERA.14001 Generalidades

La fraseologia normalizada se utilizara en todas las situaciones para las que
se haya especificado. Unicamente se utilizara lenguaje claro cuando la fra-
seologia normalizada no sirva para una transmision prevista.

SERA.14005 Categorias de mensajes

a) Las categorias de mensajes que gestiona el servicio mévil aeronautico y
el orden de prioridad para establecer las comunicaciones y transmitir los
mensajes se adaptaran al contenido de la tabla S14-1.

Tabla S14-1
Categoria de mensaje y orden de prioridad radiotelefonica de la sefial Senal radiotelefonica
a) Llamadas de socorro, mensajes de socorro y transito de MAYDAY
S0COITO
b) Mensajes de urgencia, incluidos los mensajes precedidos PAN PAN o PAN PAN MEDICAL

por la sefial de transportes sanitarios

¢) Comunicaciones relativas a radiogoniometria —

d) Mensajes relativos a la seguridad de los vuelos —

e) Mensajes meteoroldgicos —

f) Mensajes relativos a la regularidad de los vuelos —

b) Los mensajes de socorro y el transito de socorro se cursaran de acuerdo
con las disposiciones del apartado SERA.14095.

¢) Los mensajes de urgencia y el transito de urgencia, incluso los mensajes
precedidos por la sefial de transportes sanitarios, se cursaran de acuerdo
con las disposiciones del apartado SERA.14095.

SERA.14010 Mensajes de seguridad de los vuelos
Los mensajes relativos a la seguridad de los vuelos comprenderan lo
siguiente:

a) mensajes de movimiento y de control;

b) mensajes originados por una empresa explotadora de aeronaves o por una
aeronave, que sean de interés inmediato para una aeronave en vuelo;

¢) aviso meteorologico que sea de interés inmediato para una aeronave en
vuelo o que esté a punto de salir (comunicados individualmente o por
radiodifusion);

d) otros mensajes relativos a las aeronaves en vuelo o que estén punto de
salir.
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SERA.14015 Lenguaje que se utilizara en las comunicaciones aerote-
rrestres

a) Las comunicaciones radiotelefonicas aeroterrestres se efectuaran en inglés
o en el idioma que utiliza normalmente la estacion terrestre.

b) Se usara el inglés a peticion de toda aeronave en todas las estaciones
terrestres que sirvan a aerodromos designados y a rutas usadas por los
servicios aéreos internacionales. Salvo que la autoridad competente indi-
que lo contrario para casos concretos, el inglés se utilizara en las comu-
nicaciones entre la dependencia de ATS y la aeronave en aer6dromos con
mas de 50 000 movimientos IFR internacionales al afio. Los Estados
miembros en los que, en la fecha de entrada en vigor de este Reglamento,
el inglés no sea el Gnico idioma utilizado en las comunicaciones entre la
dependencia de ATS y la aeronave en este tipo de aerédromos, podran
decidir no aplicar el requisito de utilizar el inglés e informar oportuna-
mente a la Comision. En ese caso, a mas tardar el 31 de diciembre de
2017, dichos Estados miembros deberan realizar un estudio sobre la
posibilidad de exigir el uso del inglés en las comunicaciones entre la
dependencia de ATS y las aeronaves en dichos aerédromos por motivos
de seguridad, a fin de evitar incursiones de aeronaves en una pista ocu-
pada u otros riesgos para la seguridad, al tiempo que se tienen en cuenta
las disposiciones aplicables de la Union y la legislacion nacional sobre el
uso de idiomas. Aquellos haran publico el estudio y comunicaran sus
conclusiones a la Agencia y a la Comision.

c) Las lenguas disponibles en una estacion terrestre concreta formaran parte
de las publicaciones de informacién aerondutica y otra informacion ae-
ronautica publicada relativa a dichas instalaciones.

SERA.14020 Deletreo en radiotelefonia

Cuando se deletreen en radiotelefonia nombres propios, abreviaturas de ser-
vicio y palabras cuyo deletreo sea dudoso, se usara el alfabeto que aparece
en la tabla S14-2.

Tabla S14-2

El alfabeto de deletreo para radiotelefonia

Letra Palabra (Reprelz::;)lrtl;ggirilccigﬁ :Fraol)f(ailr;leatgalatino)
A ALFA AL FA

B Bravo BRA VO

C Charlie CHAR LI o SHAR LI
D Delta DEL TA

E Echo E CO

F Foxtrot FOX TROT

G Golf GOLF

H Hotel HO TEL

1 India IN DI A

J Juliett TSHU LI ET

K Kilo KI LO
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Letra Palabra (Repreziﬁ?ﬁc‘}fsfc!ﬁﬁ :{):)fjgﬁgalatino)
L Lima LI MA

M Mike MAIK

N November NO VEM BER

o Oscar OS CAR

P Papa PA PA

Q Quebec QUE BEC

R Romeo ROU MI O

S Sierra SI E RRA

T Tango TAN GO

U Uniform IU NI FORM o U NI FORM
v Victor VIC TOR

w Whiskey UIS QUI

X X-ray EX REY

Y Yankee IAN QUI

Z Zulu TSU LU

En la representacion aproximada con el alfabeto latino, van subrayadas las silabas en que debe ponerse énfasis.

SERA.14025 Principios que regulan la identificaciéon de rutas ATS
distintas a las rutas normalizadas de salida y de llegada

a) Uso de los designadores de ruta ATS en las comunicaciones
1) En una comunicacion oral, la letra basica de un designador debera
decirse de conformidad con el alfabeto de deletreo que se define en la
Tabla S14-2.

2) Cuando se empleen los prefijos K, U o S, en las comunicaciones
orales deberan pronunciarse de la manera siguiente:

i) K — KOPTER
ii) U — UPPER
iii) S — SUPERSONIC

b) La palabra «kopter» debera pronunciarse como la palabra «helicopter» y
las palabras «upper» y «supersonic» como en inglés.
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SERA.14026 Puntos significativos

En la comunicacion por voz, para referirse a un punto significativo, normalmente
se utilizara el nombre en lenguaje claro de los puntos significativos sefialados por
el emplazamiento de una radioayuda para la navegacion, o el Ginico «nombre-
clave» de cinco letras y facil de pronunciar de los puntos significativos no
marcados por el emplazamiento de una radioayuda para la navegacion. Si no
se utiliza el nombre en lenguaje claro del emplazamiento de una radioayuda para
la navegacion, se sustituira por el designador codificado que, en las comunica-
ciones orales, se pronunciard de conformidad con el alfabeto de deletreo.

SERA.14030 Uso de los designadores para rutas normalizadas por ins-
trumentos de salida y de llegada
En las comunicaciones orales se utilizara el designador en lenguaje claro de
las rutas normalizadas por instrumentos de salida o de llegada.
SERA.14035 Transmision de nimeros en radiotelefonia
a) Transmision de niimeros
1) Todos los nimeros empleados en la transmision del distintivo de

llamada de la aeronave, rumbo, pista, direccion del viento y velocidad
se transmitiran pronunciando cada digito separadamente.

i) Los niveles de vuelo se transmitiran pronunciando cada digito
separadamente, salvo en el caso de los niveles de vuelo en cen-
tenas redondas.

ii

=

El reglaje del altimetro se transmitira pronunciando cada digito
separadamente, salvo en el caso de un reglaje de 1 000 hPa, que
se transmitira como «ONE THOUSAND» (MIL).

iii) Todos los niimeros utilizados en la transmision de codigos de
transpondedor se transmitiran pronunciando cada digito separada-
mente, salvo cuando los cédigos del transpondedor Ginicamente se
compongan de millares redondos, en cuyo caso la informacion se
transmitird pronunciando el digito correspondiente a los millares y
a continuacion la palabra «THOUSAND» (MIL).

2

~

Todos los niimeros que se utilicen en la transmision de informacion dis-
tinta a la descrita en la letra a), punto 1), se transmitiran pronunciando cada
digito separadamente, salvo todos los numeros constituidos tnicamente
por centenas redondas o millares redondos, que se transmitirdn pronun-
ciando todos y cada uno de los digitos correspondientes a las centenas o a
los millares, y a continuacioén la palabra «<HUNDRED» (CIENTOS) o
«THOUSAND» (MIL), segiin sea el caso. Cuando el nimero sea una
combinacion de millares y centenas redondos, se transmitira pronunciando
todos y cada uno de los digitos correspondientes a los millares y a con-
tinuacion la palabra «THOUSAND» (MIL), y seguidamente el digito de
las centenas y la palabra «<HUNDRED» (CIENTOS).

3) En los casos en que sea necesario aclarar el nimero transmitido como
millares redondos o centenas redondas, el nimero se transmitira pro-
nunciando cada digito separadamente.

4

=

Cuando se proporcione informacion sobre la orientacion relativa a un
objeto o a transito en conflicto con relacion a la posicion de las 12
horas en un reloj, la informacion se facilitara pronunciando los digitos
juntos, como «TEN O'CLOCK» (DIEZ EN PUNTO) o «ELEVEN
O'CLOCK» (ONCE EN PUNTO).

5) Los nimeros que contengan una coma decimal se transmitiran de la
forma prescrita en la letra a), punto 1), con la coma decimal en el lugar
correspondiente, indicandola con la palabra «kDECIMAL» (COMA).

6

=

Los seis digitos del designador numérico se utilizaran para identificar el
canal de transmision de comunicaciones radiotelefonicas en muy alta
frecuencia (VHF), salvo que tanto el quinto como el sexto digito sean
cero, en cuyo caso unicamente se utilizaran los cuatro primeros digitos.
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SERA.14040 Pronunciacion de los niimeros

Cuando la lengua empleada en las comunicaciones sea el inglés, los nimeros
se transmitiran empleando la pronunciacion que se recoge en la Tabla S14-3:

Tabla S14-3
Numero o elemento numérico Pronunciacion

0 SI-RO

1 UAN

2 TU

3 TRI

4 FO-ar

5 FA-IF

6 SIKS

7 SEV'N

8 EIT

9 NAl-na

10 TEN

11 I-LE-VEN

12 TUELF
Decimal DE-si-mal
Hundred JAN-dred
Thousand ZAU-sand

SERA.14045 Técnica de transmision

a) Las transmisiones se efectuaran en forma concisa y en un tono de con-

versacion normal.

b) Deberan utilizarse las siguientes palabras y frases en las comunicaciones
radiotelefonicas como apropiadas y tendran el significado que se les
otorga en la Tabla S14-4:

Tabla S14-4

Frase

Significado

ACUSE DE RECIBO-
ACKNOWLEDGE

“Comuniqueme si ha recibido y comprendido
este mensaje”.

AFIRMO-AFFIRM

«“gp”

APROBADO-APPRO-
VED

“Autorizaciéon concedida para la medida pro-
puesta”.
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Frase

Significado

SEPARACION-BREAK

“Por medio de esta palabra le indico la separa-
cion entre las partes del mensaje”.

SEPARACION, SEPA-
RACION-BREAK
BREAK

“Por medio de estas palabras se indica la sepa-
racion entre los mensajes transmitidos a distintas
aeronaves en un ambiente muy atareado”.

CANCELE-CANCEL

“Anular la autorizacion transmitida anteriormente”.

COMPRUEBE-CHECK

“Examine un sistema o procedimiento”.

AUTORIZADO-CLEA-
RED

“Permiso para seguir en las condiciones determi-
nadas”.

CONFIRME-CONFIRM

“Solicito verificacion de la siguiente: (autoriza-
cion, instruccion, accion, informacion)”.

LLAME-CONTACT

“Establezca comunicaciones con...”.

CORRECTO-CO-
RRECT

“Esta bien”.

CORRECCION-CO-
RRECTION

“Ha habido un error en esta transmision (o men-
saje indicado). La version correcta es...”.

ANULE-DISREGARD

“Haga caso omiso de esta transmision”.

COMO ME
RECIBE-HOW DO
YOU READ

“;Cual es la calidad de mi transmision?” (véase
el apartado SERA.14070 c).

REPITO-1 SAY AGAIN

“Repito para aclarar o subrayar”.

MANTENGA-MAIN-
TAIN

“Contintie de acuerdo con la condicion o condi-
ciones especificadas” o en sentido literal.

ESCUCHE-MONITOR

“Escuchar en (frecuencia)”.

NEGATIVO-NEGA-
TIVE

“No” o “Permiso no concedido” o “Es incor-
recto” o “No se puede”.

CAMBIO-OVER

“Mi transmision ha terminado y espero su res-
puesta”.

TERMINADO-OUT

“Este intercambio de transmisiones ha terminado
y no se espera respuesta”.

COLACIONE-READ
BACK

“Repitame todo este mensaje o la parte especi-
ficada del mismo, exactamente como la haya
recibido”.

NUEVA AUTORIZA-
CION-RECLEARED

“Se efectiia una modificacion en su ultima auto-
rizaciébn y esta nueva autorizacion invalida la
anterior o parte de ella”.

NOTIFIQUE-REPORT

“Paseme la siguiente informacioén...”.

SOLICITO-REQUEST

”»

“Desearia saber...” o “Deseo obtener...”.

RECIBIDO-ROGER

“He recibido toda su transmision anterior”.
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Frase

Significado

REPITA-SAY AGAIN

“Repitame todo, o la siguiente parte, de su ul-

tima transmision”

HABLE MAS
LENTO-SPEAK SLO-
WER

“Disminuya la velocidad al hablar”.

ESPERE-STANDBY

“Espere y le llamaré”.

IMPOSIBLE-UNABLE

“No puedo cumplir su solicitud, instrucciones o

autorizacion”.

COMPRENDIDO-
WILCO

(Abreviatura del inglés “will comply”).

“He comprendido su mensaje y procederé¢ de
acuerdo”.

DOS VECES CADA
PALABRA-WORDS
TWICE

a) Como solicitud: “La comunicacion es dificil.
Ruego transmita cada palabra o grupo de pa-
labras dos veces”.

b) Como informacion: “Como la comunicacion
es dificil, cada palabra o grupo de palabras
de este mensaje se transmitira dos veces”.

SERA.14050 Distintivos de llamada radiotelefonicos de las aeronaves

a)

b)

Distintivos de llamada completos

Un distintivo de llamada radiotelefénico de aeronave completo sera uno
de los tipos siguientes:

1) Tipo a): los caracteres correspondientes a las marcas de matricula de
la aeronave, o

2) Tipo b): el designador telefonico de la empresa explotadora de aero-
naves, seguido de los cuatro ultimos caracteres de las marcas de
matricula de la aeronave;

3) Tipo c): el designador telefonico de la empresa explotadora de aero-
naves, seguido de la identificacion del vuelo.

Distintivos de llamada abreviados

Los distintivos de llamada radioteleféonicos de aeronaves indicados en la
letra a), con la excepcion del tipo c), pueden abreviarse en las circuns-
tancias prescritas en SERA.14055 c). Los distintivos de llamada abrevia-
dos serdn de la forma siguiente:

1) Tipo a): el primero de los caracteres de la matricula y por lo menos
los dos ultimos del distintivo de llamada;

2) Tipo b): el designador telefonico de la empresa explotadora de aero-
naves, seguido de por lo menos los dos tltimos caracteres del distin-
tivo de llamada;

3) Tipo c): no se abrevia.

SERA.14055 Procedimientos radiotelefonicos

a)

Una aeronave no cambiard durante el vuelo el tipo de su distintivo de
llamada radiotelefonico, salvo temporalmente por instruccion de una depen-
dencia ATC en interés de la seguridad. No se dirigira ninguna transmision a
una aeronave durante el despegue, la Gltima parte de la aproximacion final o
el recorrido de aterrizaje, salvo por razones de seguridad.
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b) Establecimiento de comunicaciones radiotelefonicas

1) Se usaran siempre distintivos de llamada radiotelefonicos completos al
establecer comunicaciones. Cuando establezca una comunicacion, la
aeronave debera iniciar su llamada con la designacion de la estacion a
la que llama, seguida de la designacion de la estacién que llama.

2) La respuesta a las llamadas arriba indicadas debera emplear el distin-
tivo de llamada de la estacién que llama, seguido del distintivo de
llamada de la estacion que responde, que se considerara una invitacion
a la estacion que llama para que proceda con la transmision. Respecto
a las transferencias de comunicaciones dentro de una dependencia de
ATS, podra omitirse el distintivo de llamada de la dependencia de
ATS, cuando asi lo permita la autoridad competente.

3) Las comunicaciones comenzaran con una llamada y una respuesta
cuando se desee establecer contacto, con la excepcion de que, cuando
existe certeza de que la estacion a la que se llama recibira la llamada,
la estacion que llama podra transmitir el mensaje, sin esperar una
respuesta de la estacion a la que se llama.

¢) Comunicaciones radiotelefonicas subsiguientes

1) Los distintivos de llamada radiotelefénicos abreviados, tal como se
prescriben en el apartado SERA.14050 b), se usaran solamente una
vez que se haya establecido comunicacion satisfactoria y siempre que
no sea probable que exista confusion. Una aeronave usara su distin-
tivo de llamada abreviado una vez que haya sido llamada de esta
manera por la estacion aeronautica.

2

~

Los controladores y pilotos agregaran siempre el distintivo de llamada
de la aeronave a la que se aplica el permiso al dar las autorizaciones
ATC y al colacionarlas. Salvo en estas ocasiones, después de esta-
blecida la comunicacion, se permitird mantenerla continuamente en
ambos sentidos, sin nueva identificacion ni llamada, hasta que se
termine el contacto.

SERA.14060 Transferencia de comunicaciones VHF

a) La dependencia de ATS apropiada avisara a una aeronave para que pase
de una frecuencia de radio a otra, de conformidad con los procedimientos
convenidos. A falta de dicho aviso, la acronave notificara a la dependen-
cia de ATS apropiada antes de efectuar dicha transferencia.

b) Al establecer contacto inicial en una frecuencia VHF, o al dejar dicha
frecuencia, una aeronave transmitira la informacion estipulada por los
proveedores de servicios de navegacion responsables de la provision de
servicios y aprobados por la autoridad competente.

SERA.14065 Procedimientos radiotelefonicos de cambio de canal de
comunicacion oral aeroterrestre

a) Salvo que los proveedores de servicios de navegacién pertinentes y
aprobados por la autoridad competente dispongan lo contrario, la llamada
inicial a una dependencia de ATS tras producirse un cambio de canal de
comunicacion oral aeroterrestre incluira los elementos siguientes:

1) la designacion de la dependencia de ATS a la que se llama;

2) el distintivo de llamada y, para las acronaves comprendidas en la cate-
goria de estela turbulenta pesada la palabra «<HEAVY» (PESADA) o
«SUPER» (SUPER) si la acronave ha sido identificada como tal por la
autoridad competente;

3) el nivel, incluidos los niveles de paso y autorizados si no se mantiene
el nivel autorizado;

4) la velocidad, si la asigno el ATC, y

5) los elementos adicionales que requieran los proveedores de servicios
de navegacion pertinentes y aprobados por la autoridad competente.
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b)

©)

Los pilotos facilitaran informacion sobre el nivel redondeando a los 30 m
o 100 pies mas proximos a lo que indique el altimetro del piloto.

Llamada inicial a la torre de control del acrédromo

Para acronaves a las que se les proporcione servicio de control de aero-
dromo, la llamada inicial contendra:

1) la designacion de la dependencia de ATS a la que se llama;

2) el distintivo de llamada y, para las aeronaves comprendidas en la cate-
goria de estela turbulenta pesada la palabra «<HEAVY» (PESADA) o
«SUPER» (SUPER) si la acronave ha sido identificada como tal por la
autoridad competente;

3) posicion, y

4) los elementos adicionales que requieran los proveedores de servicios
de navegacion pertinentes y aprobados por la autoridad competente.

SERA.14070 Procedimientos de prueba

a)

b)

<)

La forma de las transmisiones de prueba sera como sigue:

1) la identificacion de la estacion a la que se llama;

2) la identificacion de la estacion que llama;

3) las palabras «(RADIO CHECK» (VERIFICACION RADIO);
4) la frecuencia utilizada.

La respuesta a una transmision de prueba sera como sigue:

1) la identificacion de la estacion que solicita la prueba;

2) la identificacion de la estacion que responde;

3) informacion relativa a la legibilidad de la estacion que solicita la
transmision de prueba.

Cuando se realicen pruebas, deberia aplicarse la siguiente escala de
legibilidad:

Escala de legibilidad

1) 1 Ilegible

2) 2 Legible de vez en cuando
3) 3 Legible con dificultad

4) 4 Legible

5) 5 Perfectamente legible

SERA.14075 Intercambio de comunicaciones

a)

b)

Las comunicaciones seran concisas e inequivocas, y utilizaran la fraseo-
logia normalizada siempre que esté disponible.

1) Cuando una aeronave transmita el acuse de recibo de un mensaje, este
incluira el distintivo de llamada de la aeronave.

2) Cuando el acuse de recibo lo transmita una dependencia de ATS a una
aeronave, debera incluir el distintivo de llamada de la aeronave, se-
guido del distintivo de llamada de la dependencia de ATS si se
considerase necesario.

Terminacion de la comunicacion.

El contacto radiotelefénico se dara por terminado por la dependencia de
ATS o la aeronave receptora mediante su propio distintivo de llamada.
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<)

d)

Correcciones y repeticiones.

1) Cuando se haya cometido un error en la transmision, se enunciara la
palabra « CORRECTION» (CORRECCION), se repetira el ultimo
grupo o frase transmitido correctamente y luego se transmitird la
version correcta.

2) Si el mejor modo de hacer una correccion es repetir todo el mensaje,
se utilizara la frase «CORRECTION, I SAY AGAIN» (CORREC-
CION, REPITO), antes de transmitir el mensaje por segunda vez.

3) Si la estacion que recibe el mensaje duda de la exactitud de este,
solicitard su repeticion total o parcial.

4) En caso de requerirse la repeticion de todo un mensaje se enunciard la
palabra «SAY IT AGAIN» (repita). Si se pide la repeticion de parte
de un mensaje, el operador dird: «SAY AGAIN ALL BEFORE...»
(REPITA TODO LO ANTERIOR A) (la primera palabra recibida
correctamente); o «SAY AGAIN... (REPITA) (la palabra anterior a
la parte que falte) TO... (HASTA) (la palabra que sigue después de la
parte que falta)»; o «SAY AGAIN ALL AFTER... (REPITA TODO
LO QUE SIGUE A) (la ultima palabra recibida correctamente)y.

Si, al verificar la exactitud de una colacion, se observa que hay puntos inco-
rrectos, se transmitiran las palabras «<NEGATIVE I SAY AGAIN» (REPITO)
al concluir la colacion, seguidas de la version correcta de los puntos en cuestion.

SERA.14080 Escucha de las comunicaciones/horas de servicio

a)

b)

©)

Durante el vuelo, las aeronaves mantendran la escucha cuando asi lo re-
quiera la autoridad competente y no cesaran la escucha, excepto por razones
de seguridad, sin informar a las dependencias de ATS en cuestion.

1) Las aeronaves en los vuelos largos sobre el agua o en los vuelos sobre
zonas designadas en las que se exige llevar un transmisor de locali-
zacion de urgencia (ELT) mantendran la escucha continua de la fre-
cuencia VHF de emergencia 121,5 MHz, excepto durante los periodos
en que estén efectuando comunicaciones en otros canales VHF o en
los que las limitaciones del equipo de a bordo o las funciones de la
cabina de vuelo no permitan la escucha simultanea de dos canales.

2) Las aeronaves se mantendran continuamente a la escucha en la fre-
cuencia VHF de emergencia 121,5 MHz en las zonas o en las rutas en
que exista la posibilidad de interceptacion de la aeronave u otros
peligros, y en que asi lo haya dispuesto la autoridad competente.

Las estaciones aeronauticas se mantendran continuamente a la escucha en
el canal VHF de emergencia de 121,5 MHz durante las horas de servicio
de las dependencias en las que esté instalada dicha frecuencia. En caso de
que dos o més de estas estaciones estén ubicadas en el mismo emplaza-
miento, para cumplir con el requisito de mantenerse continuamente a la
escucha del canal de 121,5 MHz bastara con que una de ellas lo haga.

Cuando sea necesario para una aeronave o dependencia de ATS suspen-
der la operacion por cualquier razon, debera informar, si es posible, a las
demads estaciones en cuestion indicando la hora probable en que espera
reanudar el servicio. Cuando la operacion se reanude, se informara del
particular a las demads estaciones interesadas. Cuando sea necesario sus-
pender el servicio mas alld de la hora especificada en el aviso original, se
transmitira, si es posible, el cambio de reanudacion de la operacion, a la
hora primeramente especificada o a una hora proxima a ella.

SERA.14085 Uso de la transmision a ciegas

a)

Cuando una aeronave no pueda establecer contacto en el canal designado,
en el canal usado anteriormente o en otro canal adecuado a la ruta, y no
consiga establecer comunicaciones con la dependencia de ATS adecuada,
otra dependencia de ATS u otra aeronave por todos los medios disponi-
bles, la aeronave transmitira su mensaje dos veces en el canal o canales
designados, precedido de la frase «TRANSMITTING BLIND» (TRANS-
MITIENDO A CIEGAS) y, si fuera necesario, incluira al destinatario o
destinatarios del mensaje.
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b)

Cuando una aeronave no pueda establecer comunicacion debido a fallo
del receptor, transmitird informes a las horas o posiciones previstas, en el
canal utilizado, precedidos de la frase «TRANSMITTING BLIND DUE
TO RECEIVER FAILURE» (TRANSMITIENDO A CIEGAS DEBIDO
A FALLO DE RECEPTOR). La aeronave:

1) transmitira el mensaje seguido de una repeticion completa;
2) comunicara la hora de su siguiente transmision prevista;

3) cuando se le proporcione ATS, transmitird informacion relativa a las
intenciones del piloto al mando respecto a la continuacion del vuelo.

SERA.14087 Uso de la técnica de comunicacion de retransmision

a)

b)

Cuando una dependencia de ATS haya sido incapaz de establecer con-
tacto con una aeronave tras realizar llamadas en las frecuencias en las que
se cree que esta escuchando la aeronave, debera:

1) solicitar ayuda a otras dependencias de ATS para que llamen a la
aeronave y retransmitan el transito, si fuese necesario; y

2) solicitar a las aeronaves que se encuentran en la ruta que traten de
establecer comunicaciones con la aeronave y retransmitan el transito,
si fuese necesario.

También se aplicaran las disposiciones de la letra a):

1) a peticion de la dependencia de ATS correspondiente;

2) cuando no se haya recibido una comunicacion prevista de una aero-

nave dentro de un plazo de tiempo que haga sospechar que se ha
producido un fallo en las comunicaciones.

SERA.14090 Procedimientos especificos de comunicacién

a)

b)

C

~

d)

Movimiento de vehiculos

La fraseologia para el movimiento de vehiculos, aparte de los remolca-
dores, en el area de maniobras sera la misma que se utiliza para el
movimiento de aeronaves, con excepcion de las instrucciones para el
rodaje, en cuyo caso se sustituird la palabra «TAXI» (RUEDE) por la
palabra «<PROCEED» (SIGA) cuando se comunique con vehiculos.

Servicio de asesoramiento de transito aéreo

El servicio de asesoramiento de transito aéreo no da «autorizaciones»
sino Unicamente «informacion de asesoramiento», y usa las palabras
«asesora» 0 «sugiere» cuando se proponen medidas a las aeronaves.

Indicacion de la categoria de estela turbulenta pesada

1) En el caso de las acronaves incluidas en la categoria de estela turbulenta
pesada, en el contacto inicial de radiotelefonia entre dicha aeronave y las
dependencias de ATS se incluira la palabra <HEAVY» (PESADA) in-
mediatamente después del distintivo de llamada de la aeronave.

2) En el caso de las aeronaves especificas en la categoria de estela
turbulenta pesada, conforme a lo identificado por la autoridad com-
petente, en el contacto inicial de radiotelefonia entre dicha aeronave y
las dependencias de ATS se incluird la palabra «SUPER» (SUPER)
inmediatamente después del distintivo de llamada de la aeronave.

Procedimientos relacionados con los desvios por condiciones meteorolo-
gicas

Cuando el piloto inicie comunicaciones con el ATC, se puede obtener
una respuesta rapida diciendo « WEATHER DEVIATION REQUIRED»
(DESVIACION REQUERIDA POR CONDICIONES METEOROLOGI-
CAS) para indicar que se desea prioridad en la frecuencia y para la
respuesta del ATC. Cuando sea necesario, el piloto iniciara las comuni-
caciones con la llamada de urgencia «PAN, PAN» (que de preferencia
debera repetirse tres veces).
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SERA.14095 Procedimientos de comunicacion radiotelefonica de soco-

rro y de urgencia

a) Generalidades

D

2)

3

~

4

5

~

6)

El transito de socorro y de urgencia incluira todos los mensajes ra-
diotelefonicos relacionados con las condiciones de socorro y de ur-
gencia respectivamente. Las condiciones de socorro y de urgencia se
definen como:

i) Socorro: la condicion de sentirse amenazado por un peligro grave
y/o inminente y necesidad de ayuda inmediata.

il) Urgencia: condicion relativa a la seguridad de una aeronave u otro
vehiculo, o de alguna persona que esté a bordo o a la vista, pero
que no requiere ayuda inmediata.

La sefial radiotelefonica de socorro «kMAYDAY» y la sefial radiote-
lefonica de urgencia «PAN, PAN» se utilizaran al comienzo de la
primera comunicacion de socorro y urgencia respectivamente. Al co-
mienzo de cualquier comunicacién posterior con transito de socorro y
urgencia, podran utilizarse las sefiales radiotelefonicas de socorro y de
urgencia.

El emisor de los mensajes dirigidos a una aeronave en situacion de
peligro o de urgencia limitard al minimo el niimero y el volumen y el
contenido de dichos mensajes, conforme a lo que exija la condicion.

Si la dependencia de ATS a la que se dirige la acronave no acusa
recibo del mensaje de socorro o de urgencia, otras dependencias de
ATS prestaran ayuda, conforme a lo dispuesto en la letra b), puntos 2)
y 3), respectivamente.

El transito de socorro y de urgencia normalmente se mantendra en la
frecuencia en la que se inicid, hasta que se considere que puede
prestarse una mejor asistencia si se transfiere dicho transito a otra
frecuencia.

En el caso de las comunicaciones de socorro y urgencia, en general, las
transmisiones por radiotelefonia se realizaran de forma lenta y clara,
pronunciando claramente cada palabra para facilitar la transcripcion.

b) Comunicaciones de socorro de radiotelefonia

D

Medidas que debe tomar la aeronave en peligro

Ademas de ir precedido de la sefial radiotelefonica de socorro «MAY-
DAY», de acuerdo con la letra a), punto 2), que de preferencia debera
repetirse tres veces, el mensaje de socorro enviado por una aeronave
que se encuentre en peligro,:

i) estara en la frecuencia aeroterrestre utilizada en ese momento;

ii) consistird en el mayor nimero posible de los siguientes elementos
pronunciados claramente y, a ser posible, en el orden siguiente:

A) el nombre de la dependencia de ATS llamada (si el tiempo y
las circunstancias lo permiten);

B) la identificacion de la aeronave;
C) la naturaleza de la condicion de peligro;
D) la intencion del piloto al mando;

E) posicion actual, nivel y rumbo.
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2) Medidas que debe tomar la dependencia de ATS o la primera depen-
dencia de ATS que acuse recibo del mensaje de socorro

La dependencia de ATS llamada por la aeronave en peligro o la primera
dependencia de ATS que acuse recibo del mensaje de socorro:

i) inmediatamente acusara recibo del mensaje de socorro;

ii) se hara cargo del control de las comunicaciones o transferira
especifica y claramente dicha responsabilidad, informando a la
aeronave de cualquier transferencia que se haga, y

iii) tomara medidas inmediatas para cerciorarse de que puedan dispo-
ner de toda la informacion necesaria, tan pronto como sea posible:

A) la dependencia de ATS correspondiente;

B) la empresa explotadora de aeronaves correspondiente, o su re-
presentante, de conformidad con los acuerdos preestablecidos;

iv) avisara a otras dependencias de ATS, segin proceda, a fin de
impedir la transferencia del trdnsito a la frecuencia en que se
hace la comunicacion de socorro.

3) Imposicion de silencio

i) La aeronave en peligro, o la dependencia de ATS que controle el
transito de socorro, estara autorizada para imponer silencio, ya sea
a todas las estaciones del servicio mévil dentro del area o a cual-
quier estacion que interfiera con el transito de socorro. Dirigira
estas instrucciones «a todas las estaciones» o a una estacion sola-
mente, en funcion de las circunstancias. En ambos casos utilizara:

A) «STOP TRANSMITTING» (CESE DE TRANSMITIR);
B) la senal radiotelefonica de socorro «MAYDAY».

ii) El uso de las sefiales especificadas en la letra b), punto 3, inciso 1),
estara reservado a la aeronave en peligro y a la dependencia de
ATS que controla el transito de socorro.

4) Medidas que deben adoptar las restantes dependencias de ATS o las
aeronaves

i) Las comunicaciones de socorro tienen prioridad absoluta sobre las
restantes comunicaciones y las dependencias de ATS o las aero-
naves que tengan conocimiento de ellas no transmitiran en la
frecuencia en cuestién, a menos que:

A) se haya cancelado el procedimiento de socorro o se haya ter-
minado el transito de socorro;

B) todo el transito de socorro haya sido transferido a otras
frecuencias;

C) la dependencia de ATS que controla las comunicaciones otor-
gue su permiso;

D) estas tengan que prestar ayuda.

ii) Cualquier dependencia de ATS o aeronave que tenga conocimiento
del transito de socorro y que no pueda ayudar a la aeronave en
peligro, continuard no obstante escuchando dicho transito hasta
que resulte evidente que ya se esta prestando auxilio.

5) Terminacion de las comunicaciones de socorro y de silencio

i) Cuando una aeronave ya no esté en situacion de socorro, trans-
mitird un mensaje para anular la condicién de peligro.
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ii) Cuando la dependencia de ATS que haya estado controlando el
transito de las comunicaciones de socorro sea consciente de que
ha terminado la condicion de peligro, adoptara de inmediato me-
didas para cerciorarse de que esta informacion se ponga, tan
pronto como sea posible, a la disposicion de:

A) las dependencias de ATS correspondiente;

B) la empresa explotadora de aeronaves correspondiente, o su re-
presentante, de conformidad con los acuerdos preestablecidos.

iii) Se terminaran las condiciones de comunicaciones de socorro y de
silencio mediante la transmisién de un mensaje que incluya las
palabras «DISTRESS TRAFFIC ENDED» (TRANSITO DE SO-
CORRO TERMINADO), en la frecuencia o frecuencias que se
estén utilizando para las comunicaciones de socorro. Dicho men-
saje solo podra ser iniciado por la dependencia de ATS que con-
trole las comunicaciones, cuando, tras recibir el mensaje prescrito
en la letra b), punto 5), inciso i), esté debidamente autorizada por
la autoridad competente.

¢) Comunicaciones de urgencia de radiotelefonia

1) Medidas que debe tomar la aeronave que notifique una condicion de

2

3

~

~

urgencia, salvo lo indicado en la letra c), punto 4)

Ademas de ir precedido de la sefial radiotelefonica de urgencia «PAN,
PAN» de acuerdo con la letra a), punto 2), que de preferencia debera
repetirse tres veces y cada una de las palabras del grupo debera pronun-
ciarse como la palabra francesa «panney, el mensaje de urgencia enviado
por una aeronave que comunique una condicion de urgencia,:

i) estara en la frecuencia aeroterrestre utilizada en ese momento;

i) consistira en tantos elementos como se requiera de los siguientes
enunciados claramente y, a ser posible, en el orden siguiente:

A) el nombre de la dependencia de ATS a la que se llama;
B) la identificacion de la aeronave;

C) la naturaleza de la condicion de urgencia;

D) la intencion del piloto al mando;

E) posicion actual, nivel y rumbo;

F) cualquier otra informacion util.

Medidas que debe tomar la dependencia de ATS o la primera depen-
dencia de ATS que acuse recibo del mensaje de urgencia

La dependencia de ATS a la que llame una aeronave que notifique
una condicion de urgencia o la primera dependencia de ATS que
acuse recibo del mensaje de urgencia:

i) acusard recibo del mensaje de urgencia;

ii) tomara medidas inmediatas para cerciorarse de que puedan dispo-
ner de toda la informacion necesaria, tan pronto como sea posible:

A) la dependencia de ATS correspondiente;

B) la empresa explotadora de aeronaves correspondiente, o su re-
presentante, de conformidad con los acuerdos preestablecidos;

iii) si fuese necesario, ejercera el control de las comunicaciones.

Medidas que deben adoptar las restantes dependencias de ATS o las
aeronaves

Las comunicaciones de urgencia tienen prioridad sobre las restantes
comunicaciones, salvo las comunicaciones de socorro y todas las
dependencias de ATS o aeronaves, las cuales deberan tener cuidado
de no interferir con la transmisién de transito de urgencia.



02016R1185 — ES — 21.07.2016 — 000.003 — 33

4) Medidas que debe tomar la aeronave utilizada para transportes sani-
tarios

)

El uso de la sefial descrita en la letra ¢), punto 4, inciso ii),
indicard que el mensaje que la sigue hace referencia a un trans-
porte sanitario protegido en virtud de los Convenios de Ginebra de
1949 y los Protocolos adicionales.

Con la finalidad de anunciar e identificar las aeronaves de trans-
porte sanitario, la transmision de la sefial radiotelefonica de urgen-
cia «PAN, PAN» que de preferencia debera repetirse tres veces y
cada una de las palabras del grupo debera pronunciarse como la
palabra francesa «panne», ira seguida de la sefial radiotelefonica
relativa a transportes sanitarios « ME-DI-CALy, pronunciada como
«médicaly» en francés. El uso de las sefiales descritas indica que el
mensaje que les sigue se refiere a un transporte sanitario protegido.

El mensaje transmitira los datos siguientes:

A) el distintivo de llamada u otro medio reconocido de identifi-
cacion de los transportes sanitarios;

B) la posicion de los transportes sanitarios;
C) el niimero y tipo de los transportes sanitarios;
D) la ruta prevista;

E) el tiempo estimado en ruta y las horas previstas de salida y de
llegada, segun el caso, y

F) cualquier otra informacion, como altitud de vuelo, frecuencias
radioeléctricas de escucha, lenguajes utilizados, asi como mo-
dos y claves del radar secundario de vigilancia.

5) Medidas que deben tomar las dependencias de ATS llamadas u otras
estaciones que reciban un mensaje de transportes sanitarios

Las disposiciones de la letra c), puntos 2 y 3, se aplicaran, segin sea
apropiado, a las dependencias de ATS que reciban un mensaje de
transportes sanitarios.».

26) El apéndice 1 se modifica como sigue:

a) el punto 1.1.2 se sustituye por el texto siguiente:

«1.1.2. Los procedimientos de transmision por telecomunicaciones de

seflales de socorro y de urgencia se ajustaran a lo dispuesto en
el anexo 14.»;

b) el punto 3.2.4.1 se sustituye por el texto siguiente:

«3.2.4.1. Cruces de un solo color que contraste, blanco en las pistas de

rodaje y amarillo en las calles de rodaje (figura A1-6), coloca-
das horizontalmente en las pistas y calles de rodaje o partes de
estas, indican que el area no es utilizable para el movimiento de
aeronaves.»;

c) los puntos 4.2.1.1, 42.1.2 y 4.2.1.3 se sustituyen por la ilustracion
siguiente:

a)

Frenos accionados: Levantar brazo y
mano, con los dedos extendidos, hori-
zontalmente delante del rostro, luego
cerrar la mano.
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b)

Frenos sueltos: Levantar el brazo, con
el pufio cerrado, horizontalmente de-
lante del rostro, luego extender los
dedos.

<)

Poner calzos: Brazos extendidos, pal-
mas hacia fuera, moviendo las manos
hacia dentro cruzandose por delante
del rostro.

d)

Fuera calzos: Manos cruzadas delante
del rostro, palmas hacia fuera, mo-
viendo los brazos hacia fuera.

e)

Preparado para poner en marcha el
motor o motores: Levantar el nimero
apropiado de dedos de una mano in-
dicando el nimero del motor que ha
de arrancar.».

27) En el apéndice 2, el punto 5.1.3 se sustituye por el texto siguiente:

«5.1.3. Toda modificacion en la informacion previa al lanzamiento notificada

de conformidad con 5.1.2 serd comunicada a la dependencia de ATS
correspondiente, por 1o menos 6 horas antes de la hora prevista para el
lanzamiento o, en el caso de investigaciones de perturbaciones solares
0 cosmicas en los que la premura del tiempo es vital, por lo menos 30
minutos antes de la hora prevista para el comienzo de la operacion.».

28) En el apéndice 4, la tabla se modifica como sigue:

a)

b)

en la celda correspondiente a la clase de espacio aéreo C de la columna
«servicio suministrado», para el tipo de vuelo VFR se sustituye el
punto 2) por el texto siguiente:

«2) Servicio de control de transito aéreo, informacion de transito VFR/
VFR (y asesoramiento anticolision, si se solicita)»;

en la celda correspondiente a la clase de espacio aéreo D de la columna
«servicio suministrado» se sustituye el texto relativo al tipo de vuelo
VFR por el siguiente:

«Servicio de control de transito aéreo, informacion de transito IFR/VFR y
VFR/VFR (y asesoramiento anticolision, si se solicita)».
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29) El apéndice 5 se sustituye por el texto siguiente:
«Apéndice 5
Especificaciones técnicas relativas a las observaciones e informes de aeronave mediante comunicaciéon por voz
A. INSTRUCCIONES PARA LA NOTIFICACION
va
MODELO AIREP ESPECIAL
ELE- | PARAMETRO TRANSMISION TELEFONICA segiin proceda
MEN-
TO
— | Designador de tipo de mensaje
o . [AIREP] ESPECIAL
— acronotificacién especial
1 Identificacion de la acronave (identificacion de aeronave)
Posicién POSICION (latitud y longitud)
N SOBRE (punto significativo)
ABEAM (punto significativo)
(punto significativo) (orientacion) (distancia)
\_g 3 Hora (hora)
9
5)‘-3 Nivel NIVEL DE VUELO (ntimero) o (ntimero) METROS o PIES
4 ASCENDIENDO A NIVEL DE VUELO (ntimero) o (niimero) METROS o PIES
DESCENDIENDO A NIVEL DE VUELO (ntimero) o (ntimero) METROS o PIES
5 Posicién siguiente y hora prevista de (posicion) (hora)
sobrevuelo
6 Punto significativo siguiente (posicidn) SIGUIENTE
Hora prevista de llegada (aerédromo) (hora)
7
o~
=
p=t .
S Autonomia AUTONOMIA (horas y minutos)
w
8
Fenémeno encontrado u observado que
exige una aeronotificacion especial
— Turbulencia moderada TURBULENCIA MODERADA
— Turbulencia grave TURBULENCIA GRAVE
— Formacién de hiclo moderada FORMACION DE HIELO MODERADA
A — Formacién de hiclo grave FORMACION DE HIELO GRAVE
=) ’
= 9 | — Ondade orogrificas fuertes ONDA DE OROGRAFICAS GRAVE
i1
9
g — Tormenta sin granizo TORMENTA
— Tormenta con granizo TORMENTA CON GRANIZO
— Fuertes tormentas de pOlVO oarena TORMENTA DE POLVO FUERTE 0 TORMENTA DE ARENA FUERTE
— Nube de cenizas volcénicas NUBE DE CENIZAS VOLCANICAS
— Actividad volcénica precursora de ACTIVIDAD VOLCANICA PRECURSORA DE ERUPCION 0 ERUPCION
erupcién o una erupcién volcanica. VOLCANICA
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CONTENIDO DE LAS AERONOTIFICACIONES
Informes de posicién y aeronotificaciones especiales

Laseccion 1 del modelo que se recoge en la letra A es obligatoria, aunque
los elementos 5 y 6 de esta pueden omitirse en el caso de los informes de
posicion y de las aeronotificaciones especiales. La Seccion 2 se afladird,
en su totalidad o en parte, inicamente cuando asi lo solicite el operador o
su representante designado, o cuando el piloto al mando lo estime nece-
sario. La Seccion 3 se incluira en las aeronotificaciones especiales.

Condicion que suscite la emision de una aeronotificacion especial y que
se seleccionara de la lista presentada en el apartado SERA.12005 a).

En el caso de las aeronotificaciones especiales que contengan informa-
cion sobre actividad volcanica se hard un informe posterior al vuelo en el
formulario de notificacion de actividad volcanica (Modelo VAR) que se
recoge en la letra B. Todos los elementos se anotaran e indicaran, res-
pectivamente, en los lugares apropiados del formulario Modelo VAR.

Las aeronotificaciones especiales se haran tan pronto como se pueda
después de que se haya observado un fendmeno que exija una aero-
notificacion especial.

INSTRUCCIONES DE NOTIFICACION DETALLADAS

Los datos recogidos en una aeronotificacion se notificaran en el
mismo orden en que figuran en el modelo de formulario AIREP
ESPECIAL.

— DESIGNADOR DE TIPO DE MENSAJE. Indiquese “ESPE-
CIAL” si se trata de una aeronotificacion especial.

Seccion 1

Elemento 1 — IDENTIFICACION DE LA AERONAVE. Notifi-
quese el distintivo de llamada radiotelefonico de la aeronave con
arreglo a lo indicado en el apartado SERA.14050.

Elemento 2 — POSICION. Indiquese la posicion en latitud (2 cifras
para los grados o 4 cifras para los grados y minutos, seguidos de
“norte” o “sur”), y longitud (3 cifras para los grados o 5 cifras para
los grados y minutos, seguidos de “este” u “oeste”, o como un
punto significativo, identificado por un designador codificado (2 a
5 caracteres), o como un punto significativo seguido de la marcacion
magnética (3 cifras) y la distancia en millas marinas, desde el punto.
Anotar, antes del punto significativo “ABEAM?”, si procede.

Elemento 3 — HORA. Indiquese la hora en horas y minutos UTC (4
cifras), a no ser que, debido a acuerdos regionales de navegacion
aérea, se prescriba notificar los minutos que pasan de la hora (2
cifras). La hora notificada debe ser la hora real en que la aeronave
se encuentra en la posicion y no la hora de origen ni de transmision
de la notificacion. Cuando se haga una aeronotificacion especial, la
hora siempre se notificara en horas y minutos UTC.

Elemento 4 — NIVEL DE VUELO O ALTITUD. Notifiquese el
nivel de vuelo, de 3 ciftas, si el reglaje del altimetro de presion es el
normal. Indiquese la altitud en metros seguida de “METROS”, o en
pies seguida de “PIES”, cuando se use QNH. »C1 Sefialese “SU-
BIENDO” (seguido del nivel) cuando se ascienda, o “DESCEN-
DIENDO” (seguido del nivel) cuando se descienda a un nuevo nivel
tras pasar el punto significativo. <

Elemento 5 — POSICION SIGUIENTE Y HORA PREVISTA DE
SOBREVUELO. Notifiquese el siguiente punto de notificacion y la
hora prevista de paso sobre dicho punto, o indiquese la posicion
estimada a la que se prevé llegar una hora mas tarde, de acuerdo
con los procedimientos vigentes para notificar la posicion. Usese la
representacion convencional de los datos especificada en el elemento
2 para la posicion. Indiquese la hora prevista de sobrevuelo de esta
posicion. Indiquese la hora en horas y minutos UTC (4 cifras), a no
ser que, debido a acuerdos regionales de navegacion aérea, se pres-
criba notificar los minutos que pasan de la hora (2 cifras).
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Elemento 6 — PUNTO SIGNIFICATIVO SIGUIENTE. Notifiquese
el punto significativo siguiente después de “posicion siguiente y hora
prevista de sobrevuelo”.

Seccion 2

Elemento 7 — HORA PREVISTA DE LLEGADA. Notifiquese el
nombre del aerédromo, del primer aterrizaje previsto seguido de la
hora estimada de llegada a dicho aerédromo, expresada en horas y
minutos UTC (4 cifras).

Elemento 8 — AUTONOMIA. Indiquese “AUTONOMIA” seguido de
la autonomia de combustible expresada en horas y minutos (4 cifras).

Seccion 3

Elemento 9 — FENOMENO QUE EXIGE UNA AERONOTIFICA-
CION ESPECIAL. Notifiquese uno de los siguientes fenémenos ex-
perimentados u observados:

— turbulencia moderada como “TURBULENCIA MODERADA”, y
— turbulencia grave como “TURBULENCIA GRAVE”.
Se aplicaran las siguientes especificaciones:

— Moderada — Condiciones en las cuales puede haber ligeros
cambios en la actitud o la altitud de la aeronave, pero esta
permanece bajo mando efectivo en todo momento. Por lo
general, pequefias variaciones en la velocidad aerodinamica.
Cambios en las indicaciones del acelerometro de 0,5 a 1,0 g,
en el centro de gravedad de la aeronave. Dificultad para
caminar. Los ocupantes notan la presion de los cinturones
de seguridad. Los objetos sueltos se desplazan.

— Grave — Condiciones en las que se producen cambios brus-
cos en la actitud o la altitud de la acronave; puede perderse el
dominio de la aeronave durante breves periodos. General-
mente se producen grandes variaciones en la velocidad aero-
dinamica. Cambios en las indicaciones del acelerometro su-
periores a 1,0 g en el centro de gravedad de la aeronave. Los
ocupantes sienten intensamente la presion de los cinturones
de seguridad. Los objetos sueltos son lanzados.

— formacién de hielo moderada como “FORMACION DE HIELO
MODERADA?”, formacion de hielo grave como “FORMACION
DE HIELO GRAVE”;

Se aplicaran las siguientes especificaciones:

— Moderado — Condiciones en las cuales puede ser conve-
niente cambiar de rumbo o de altitud.

— Grave — Condiciones en las cuales se considera esencial
cambiar inmediatamente de rumbo o de altitud.

— Onda orogréfica fuerte como “ONDA OROGRAFICAS FUERTE”;
Se aplicara la especificacion siguiente:

— Fuerte — condiciones en las cuales la corriente descendiente

conexa es de 3,0 m/s (600 pies/min) o superior o se experi-

menta una turbulencia grave.

— Tormenta sin granizo como “TORMENTA?”, tormenta con gra-
nizo como “TORMENTA CON GRANIZO”;

Se aplicara la especificacion siguiente:
Notifiquense solamente las tormentas que estan:
— oscurecidas en calima, o

— inmersas en nubes, o
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2.2.

— generalizadas, o
— que forman una linea de turbonada.

— Tormenta de polvo o arena fuertes como “TORMENTA DE
POLVO FUERTE” o “TORMENTA DE ARENA FUERTE”;

— Nube de cenizas volcanicas como “NUBE DE CENIZAS VOL-
CANICAS™;

— Actividad volcanica precursora de erupcion o una erupcion vol-
cénica como “ACTIVIDAD VOLCANICA PRECURSORA DE
ERUPCION” o “ERUPCION VOLCANICA”™;

Se aplicara la especificacion siguiente:

En este contexto, una “actividad volcanica precursora de erupcion”
significa que existe una actividad volcanica fuera de lo comiin o en
aumento que podria presagiar una erupcion volcanica.

La informacion anotada en el formulario de notificacion de actividad
volcanica (modelo VAR) no debe transmitirse por RTF sino que, a la
llegada al aer6dromo, el operador o un miembro de la tripulacion de
vuelo debe entregarla, sin demora, a la oficina meteorologica del
aerodromo. En el caso de que no sea facil tener acceso a dicha
oficina, el formulario debidamente llenado se entregara conforme a
las disposiciones de caracter local acordadas entre los proveedores
MET y ATS y la empresa explotadora de aeronaves.

TRANSMISION DE LA INFORMACION METEOROLOGICA RE-
CIBIDA MEDIANTE COMUNICACION POR VOZ

Cuando reciban aeronotificaciones especiales, las dependencias de
ATS las remitiran sin demora a la oficina de vigilancia
meteorologica (MWO) asociada. A fin de garantizar la comprension
de las aeronotificaciones en sistemas automaticos instalados en tierra,
los elementos de dichos informes se transmitiran mediante las con-
venciones en materia de datos especificadas a continuacion y en el
orden prescrito.

— DESTINATARIO. Anotar la estacion a la que se llama y, cuando
sea necesario, la retransmision requerida.

— DESIGNADOR DE TIPO DE MENSAIJE. Anotar “ARS” res-
pecto a una aeronotificacion especial.

— IDENTIFICACION DE AERONAVE. Anotar la identificacion de
aeronave mediante la convencion en materia de datos especificada
respecto al elemento 7 del plan de vuelo, sin dejar un espacio
entre el designador del explotador y la matricula de la aeronave o
la identificacion del vuelo, si se utiliza.

Seccion 1

Elemento 0 — POSICION. Anotar la posicién en latitud (grados
como 2 cifras o grados y minutos como 4 cifras, seguidos, sin
espacio, por N o S) y longitud (grados como 3 cifras o grados y
minutos como 5 cifras, seguidos, sin espacio, por E u O), o como un
punto significativo identificado por un designador codificado (2 a 5
caracteres), 0 como un punto significativo seguido por una marcacion
magnética (3 cifras) y la distancia en millas nauticas (3 cifras) desde
el punto. Anotar, antes del punto significativo “ABEAM?”, si procede.

Elemento 1 — HORA. Anotar la hora en horas y minutos UTC (4
cifras).

Elemento 2 — NIVEL DE VUELO O ALTITUD. Anotar “F” se-
guida de 3 cifras (por ejemplo, “F310”), cuando se notifica un nivel
de vuelo. Anotar la altitud en metros seguida de “M” o en pies
seguida de “FT”, cuando se notifica una altitud. Anotar “ASC” (ni-
vel) cuando se asciende o “DES” (nivel) cuando se desciende.
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4.1.
4.1.1.

4.2.
4.2.1.

4.2.2.

Seccion 2

Elemento 9 — FENOMENO QUE EXIGE UNA AERONOTIFICA-
CION ESPECIAL. Anotar el fenomeno notificado en la forma
siguiente:

— turbulencia moderada como “TURB MOD”;

— turbulencia fuerte como “TURB SEV”;

— engelamiento moderado como “ICE MOD?”;

— engelamiento fuerte como “ICE SEV”;

— onda orografica fuerte como “MTW SEV”;

— tormenta sin granizo como “TS”;

— tormenta con granizo como “TSGR”;

— tormenta de polvo o arena fuertes como “HVY SS”;
— nubes de ceniza volcanica como “VA CLD”;

— actividad volcanica precursora de erupcion o erupcion volcanica
como “VA”;

— granizo como “GR”;
— nubes cumulonimbos como “CB”.
HORA DE TRANSMISION. Anotar solamente cuando se transmita la .

DISPOSICIONES ESPECIALES RELACIONADAS CON LA NO-
TIFICACION DE CIZALLADURA DEL VIENTO Y CENIZA
VOLCANICA

Notificacion de cizalladura del viento

Cuando se notifiquen observaciones de la aeronave relativas a la
cizalladura del viento encontrada durante las fases del vuelo de as-
censo inicial y aproximacion, se debera incluir el tipo de aeronave.

Si se notificaron o pronosticaron condiciones de cizalladura del
viento en las fases de ascenso inicial o aproximacion pero no se
encontraron dichas condiciones, el piloto al mando avisara lo antes
posible a la dependencia de ATS correspondiente, a menos que el
piloto al mando tenga conocimiento de que dicha dependencia de
ATS ya ha sido avisada por una aeronave precedente.

Notificacion de actividad volcanica posterior al vuelo

A la llegada de un vuelo a un aerédromo, la empresa explotadora de
aeronaves o un miembro de la tripulacion de vuelo entregard sin
dilacion el informe cumplimentado de actividad volcanica a la oficina
meteorologica del aerodromo, o si los miembros de la tripulacion del
vuelo recién llegado no tienen facil acceso a dicha oficina, se pro-
cedera con el formulario cumplimentado segin hayan convenido a
nivel local los proveedores MET y ATS y el operador de la acronave.

El informe cumplimentado de la actividad volcanica que reciba la
oficina meteorologica de un aerédromo sera transmitido sin dilacion a
la oficina de vigilancia meteorologica responsable de prestar servicio
en la region de informacion de vuelo donde se haya observado dicha
actividad volcanica.



02016R1185 — ES — 21.07.2016 — 000.003 — 40

B. FORMULARIO DE AERONOTIFICACION ESPECIAL DE ACTIVIDAD VOLCANICA (MODELO VAR)
MODELO VAR: que se utilizard para notificacién posterior al vuelo

INFORME DE ACTIVIDAD VOLCANICA

Las aeronotificaciones son especialmente importantes para evaluar los peligros que entrafian las nubes de ceniza volcanicapara las
operaciones de las acronaves.

OPERADOR: IDENTIFICACION DE AERONAVE: (indicada en el plan de vuelo)
PILOTO AL MANDO:

PARTIDA DE: FECHA: HORA; UTC: LLEGADA A: FECHA: HORA; UTC:
DESTINATARIO AIREP ESPECIAL

Los clementos 1 a 8 se deben notificar inmediatamente a la dependencia ATS con la que esté en contacto.

1) IDENTIFICACION DE AERONAVE 2) POSICION

3) HORA 4) NIVEL O ALTITUD DE VUELO

5) ACTIVIDAD VOLCANICA OBSERVADA EN

(posicién u orientacion, nivel estimado de la nube de cenizas y distancia de la acronave)

6) TEMPERATURA DEL AIRE 7) VIENTO INSTANTANEO

8) INFORMACION SUPLEMENTARIA Otra

SO, DETECTADO si O no []

Cenizas encontradas si O no D (breve descripcion de la actividad, en especial extension vertical y lateral

de la nube de cenizas y, si fuera posible, movimiento horizontal,
velocidad de crecimiento, etc.)

Después del aterrizaje, complete los elementos 9 a 16 y envie el modelo por fax a: (El niimero de fax debe de ser proporcionado
por la autoridad meteoroldgica basdndose en los acuerdos locales entre la autoridad meteoroldgica y el operador en cuestién.)

9) DENSIDAD DE LA NUBE DE CENIZAS [Ja Rala [0 b Moderadamente  [Jc¢) Muy densa
densa
10) COLOR DE LA NUBE DE CENIZAS [Oa Blanca O b) Grisclaro O¢ Grisoscuro
Od) Negra O ¢ Otro
11) ERUPCION [Ja continua O b) intermitente o novisible
12) POSICION DE ACTIVIDAD [Oa Cumbre O b) Costado [O¢9 Sencilla
g9 Mdliple O © Nose observa
13) OTRAS CARACTERISTICAS O2 Rayos O b) Resplandor oo Grandes piedras
OBSERVADAS DE LA ERUPCION
O49 Lluviadeceniza Ogo Nube con forma O f) Todas
de hongo
14) EFECTO SOBRE LA AERONAVE O a) Comunicacién O b) Sistemas de nave- O ¢) Motores
gacion
Q49 Pitot estitica [J © Parabrisas Of Ventanillas
15) OTROS EFECTOS O a) Turbulencia O b) Fuego de San O ¢) Otros humos

Telmo

16) OTROS DATOS

(Cualquicr informacién que pueda considerarse ttil.) ».
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30) El suplemento del anexo se modifica como sigue:
a) la tabla que hace referencia al anexo 2 de la OACI se modifica como sigue:
i) el titulo se sustituye por el texto siguiente:

«Anexo 2 de la OACI

Diferencias entre el presente Reglamento y las Normas interna-
cionales incluidas en el anexo 2 del Convenio sobre Aviacién Civil
Internacional, en su version modificada.»;

ii) las celdas relativas a la «Diferencia A2-04» se sustituyen por el texto
siguiente:

«Diferencia A2-04

Anexo 2 de la OACI La norma 3.3.1.2 del anexo 2 de la OACI se sustituye por el apartado SE-
, RA.4001 b) del Reglamento de Ejecucion (UE) n.° 923/2012. Las diferencias
Capitulo 3 entre esa norma de la OACI y dicho Reglamento de la Unién son las siguientes:
33.1.2. — En lo que se refiere a los vuelos VFR que tengan previsto cruzar fronteras
internacionales, el Reglamento de la Union [SERA.4001 b) 5)] difiere de la
norma de la OACI en el punto 3.3.1.2 e) del anexo 2 en que se le afiade el

texto subrayado siguiente:

“cualquier vuelo a través de fronteras internacionales, a_menos que los
Estados interesados prescriban otra cosa”.

— En lo que se refiere a los vuelos VFR e IFR previstos de noche, se afiade el
siguiente requisito adicional al apartado SERA.4001 b) 6) de dicho Regla-
mento de la Union:

“6) cualquier vuelo nocturno, si sale de las proximidades de un aerddro-
mo” . »;

b) se eliminan las celdas relativas a la «Diferencia A2-06»

c) se insertan las siguientes tablas nuevas relativas a los anexos 3 y 10 de la
OACI después de la tabla que hace referencia al anexo 2 de la OACT:

«Anexo 3 de la OACI

Diferencias entre el presente Reglamento y las Normas internaciona-
les incluidas en el anexo 3 del Convenio sobre Aviacion Civil Inter-
nacional, en su version modificada.

Diferencia A3-01

Anexo 3 de la OACI Nueva disposicion. En el apartado SERA.12005 del Reglamento de Ejecucion (UE)

Capitulo 5 n.° 923/2012 se especifica:

b) Las autoridades competentes estableceran, segun sea necesario, otras condiciones de
las que deban informar todas las aeronaves cuando las encuentren u observen.

Anexo 10 de la OACI

Diferencias entre el presente Reglamento y las Normas internaciona-
les incluidas en el anexo 10 del Convenio sobre Aviacién Civil Inter-
nacional, en su version modificada.

Diferencia A10-01

Anexo 10 de la OACI El anexo 10 de la OACI, volumen II, capitulo 5.2.1.4.1 se transpone en el apartado
SERA.14035 del Reglamento de Ejecucion (UE) n.° 923/2012 con algunas dife-
rencias. Las diferencias entre esa norma de la OACI y dicho Reglamento de la
Capitulo 5 Unidén son las siguientes:

Volumen II

5.2.14.1 SERA.14035 Transmision de nimeros en radiotelefonia
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a) Transmision de ntimeros

Y]

2)

3)

4)

5)

6)

Todos los numeros empleados en la transmision del distintivo de llamada de la
aeronave, rumbo, pista direccion del viento y velocidad se transmitirdn pronunciando
cada digito separadamente.

i) Los niveles de vuelo se transmitiran pronunciando cada digito separadamente,
salvo en el caso de los niveles de vuelo en centenas redondas.

i) El reglaje del altimetro se transmitird pronunciando cada digito separadamente,
salvo en el caso de un reglaje de 1 000 hPa, que se transmitird como “ONE

THOUSAND” (MIL).

iii) Todos los nimeros utilizados en la transmision de codigos de transpondedor se
transmitiran pronunciando cada digito separadamente, salvo cuando los codigos
del transpondedor inicamente se compongan de millares redondos, en cuyo caso
la informacion se transmitird pronunciando el digito correspondiente a los mi-
llares y a continuacion la “THOUSAND” (MIL).

Todos los niimeros que se utilicen en la transmision de informacion distinta
a la descrita en la letra a), punto 1), se transmitiran pronunciando cada digito
separadamente, salvo todos los numeros constituidos Ginicamente por cente-
nas redondas o millares redondos, que se transmitiran pronunciando todos y
cada uno de los digitos correspondientes a las centenas o a los millares, y a
continuacion la palabra “HUNDRED” (CIENTOS) o “THOUSAND” (MIL),
segun sea el caso. Cuando el numero sea una combinacion de millares y
centenas redondos, se transmitira pronunciando todos y cada uno de los
digitos correspondientes a los millares y a continuacion la palabra
“THOUSAND” (MIL), y seguidamente el digito de las centenas y la palabra
“HUNDRED” (CIENTOS).

En los casos en que sea necesario aclarar el niimero transmitido como
millares redondos o centenas redondas, el niimero se transmitird pronun-
ciando cada digito separadamente.

Cuando se proporcione informacién sobre la orientacion relativa a un objeto
o a transito en conflicto con relacion a la posicion de las 12 horas en un
reloj, la informacion se facilitara pronunciando los digitos juntos, como
“TEN O'CLOCK” (DIEZ EN PUNTO) o “ELEVEN O'CLOCK” (ONCE
EN PUNTO).

Los niimeros que contengan una coma decimal se transmitiran de la forma
prescrita en la letra a), punto 1), con la coma decimal en el lugar corres-
pondiente, indicandola mediante la palabra “DECIMAL” (COMA).

Los seis digitos del designador numérico se utilizaran para identificar el
canal de transmision de comunicaciones radiotelefonicas mediante muy
alta frecuencia (VHF), salvo que tanto el quinto como el sexto digito sean
cero, en cuyo caso unicamente se utilizaran los cuatro primeros digitos.

Diferencia A10-02

Anexo 10 de la OACI
Volumen II

Capitulo 5
5.2.1.7.32.3

El anexo 10 de la OACI, volumen II, capitulo 5.2.1.7.3.2.3 se transpone en el
apartado SERA.14055 del Reglamento de Ejecucion (UE) n.° 923/2012 con algu-
nas diferencias. La diferencia entre esa norma de OACI y dicho Reglamento de la
UE es la siguiente:

SERA.14055 Procedimientos radiotelefonicos

b) 2)

La respuesta a las llamadas arriba indicadas deberd emplear el distintivo de
llamada de la estacion que llama, seguido del distintivo de llamada de la
estacion que responde, que se considerara una invitacion a la estacion que
llama para que proceda con la transmision. Respecto a las transferencias de
comunicaciones dentro de una dependencia de ATS, podra omitirse el dis-
tintivo de llamada de la dependencia de ATS, cuando asi lo permita la
autoridad competente.»;

d) la tabla que hace referencia al anexo 11 de la OACI se modifica como sigue:

i) el titulo se sustituye por el texto siguiente:

«Anexo 11 de la OACI

Diferencias entre el presente Reglamento y las Normas internaciona-
les incluidas en el anexo 11 del Convenio sobre Aviacién Civil Inter-
nacional, en su version modificada.»;
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i) las celdas relativas a la «Diferencia A11-06» se sustituyen por el texto

siguiente:

«Diferencia A11-06

Anexo 11 de la OACI
Capitulo 3

Nueva disposicion. En el apartado SERA.5010 del Reglamento de Ejecucion (UE)
n.° 923/2012 se especifica:

SERA.5010 VFR especial en zonas de control

Se puede autorizar a los vuelos VFR especiales a operar dentro de una zona de
control, con sujecion a una autorizacion ATC. Excepto cuando la autoridad com-
petente lo permita para helicopteros en circunstancias especiales tales como vuelos
médicos, operaciones de busqueda y salvamento y extincion de incendios entre
otros, se aplicaran las siguientes condiciones adicionales:

a) estos vuelos unicamente podran realizarse durante el dia, a menos que la auto-
ridad competente permita lo contrario;

b) por parte del piloto:
1) »C2 libre de nubes y con la superficie a la vista «;

2) la visibilidad en vuelo no sera inferior a 1 500 m o, para helicopteros, no
inferior a 800 m;

3) vuelo a una velocidad de 140 nudos IAS o inferior para que sea posible
observar otro transito y cualquier obstaculo a tiempo de evitar una coli-
sion, y

¢) Una dependencia de control de transito aéreo no emitira una autorizacion VFR
especial para que una aeronave despegue o aterrice en ningin aerédromo dentro
de una zona de control, ni se entrard en la zona de transito ni en el circuito de
transito del aer6dromo, cuando las condiciones meteorologicas notificadas en
dicho aer6dromo no alcancen los minimos siguientes:

23 1) la visibilidad en tierra no sera inferior a 1 500 m o, en el caso de los
helicopteros, inferior a 800 m;

2) el techo de nubes no sera inferior a 180 m (600 pies).».




